Mischungsbeispiele:

Man fillt in einen sauberen Behidlter zum Beispiel 10 Liter
Kraftstoff, gibt diesem 0,4 1 Zweitakt-Motorensl zu und
mischt beides durch Rihren und Schitteln,
Bei anderen Mengen sind folgende Mischungswerte einzuhalten:

3 1 Kraftstoff + 0,12 1 Zweitakt-Motorensl

5 1 Kraftstoff + 0,2 1 Zweitakt-Motorensl

20 1 Kraftstoff + 0,8 1 Zweitakt-Motorengl

25 1 Kraftstoff + 1,0 1 Zweitakt-Motorengl
Bei Temperaturen unter O °c sind Kraftstoff und Ol vor dem
Mischen einige Zeit in einem erwarmten Raum abzustellen, da
sich die beiden Betriebsmittel bei K&éilte nur schwer mischen
lassen,

Achtung! Ber Motor darf n i e m a 1 s, auch nicht k u r z-
ze it ig, nur mit Kraftstoff betrieben werden,
weil dies zu seiner Zerstérung fihren wirde,

3.1,.3. Luft

Die zur Verbrennung notwendige Luft saugt der Motor aus
seiner unmittelbaren Umgebung an. Das ist in vielen Fallen
unmittelbar in Erdbodennshe, Dort ist der Staubgehalt be-
sonders groB, Die Luft muB deshalb vor Eintritt in den Mo-
tor gereinigt werden, Diese Reinigung Ubernimmt das Luft-
filter, Man hiite sich daher, den Motor ohne Filter in Be-
trieb zu setzen, Die Folge davon ist hoher VerschleiR der
Motorenteile,

Achtung! Ungereinigte Luft = vorzeitiger MotorenverschleiB

(Abstande fur das Reinigen des Luftfilters siehe Pflege-
tabelle)

3.1.4, Zundfunke

Die Magnetzindanlage erzeugt den fir die Ziindung notwendigen
Zundfunken,
Zu beachten sind:

a) der Warmewert der Zindkerze

b) der Elektrodenabstand der Zindkerze
c) der Zindzeitpunkt

d) der Kontaktabstand am Unterbrecher

Zindkerzen mit kleinerem oder grgBerem Wirmewert bringen
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Betriebsstorungen mit sich, Bei zu niedrigem Wirmewert wird
die Kerze zu heiB und gliht, Dadurch kénnen Glihziindungen
eintreten, die zu schlechter Leistung und bei hoher Bela-
stung evtl, zum Knallen im Vergaser fihren,

Bei zu hohem Warmewert tritt eine Verslung bzw., Verschmutzung
der Zindkerze ein, Dadurch bedingt, ergeben sich schwerer
Start und mangelhafter Leerlauf mit Knallen im Vergaser bei
unbelastetem Motor,

3.2. Inbetriebsetzung des Motors

EL150 Bei kaltem Motor ist wie folgt zu verfahren:

EL308 weil sich nach langerer Standzeit des Motors im Kur-
belgehzuse und im Zylinder Kraftstoffrickstande
(Kondensate) ansammeln, die bei der nichsten Inbe-
triebnahme das Anlassen erschweren, ist es vorteil-
haft, vor dem Anlassen das Kurbelgehiuse und den
Zylinder zu beluften, Dazu sind bei noch geschlos-
senem Kraftstoffhahn folgende Handgriffe notwendig:
Entliftungseinrichtung am Zylinderkopf und Kurbelge-
hause offnen und Motor einige Male durchdrehen wo-
bei der Handhebel am Vergaser voll gesffnet sein
mu,

Entluftungseinrichtung am Kurbelgehiuse schlieBen,

TATIGKETIT EL 65 EL 150 EL 308
a) Kraftstoffhahn offnen X X X

b) Handhebel am Vergaser schlieBen
(Leerlaufstellung). Tupfer auf dem b3 X
Schwimmergehsuse des Vergasers so-
lange niederdricken, bis Kraftstoff
uberlsuft,

c) Startvergaser durch Anheben und x
seitliches Verdrehen des Betatigungs-
hebels einschalten,

d) Bei Motoren mit ausriickbarer Kupplung x X x
auskuppeln,

e) Handhebel am Vergaser bis ca. ¥3 bis X X
¥2 schlieBen,

f) Starterhandgriff bzw. Starterhebel, X X X
bis ein splrbarer Widerstand eintritt,
betatigen,
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