Bild 20. OT-Markierung
auf dem Schwungrad

Teile innerhalb des Kipphebelgehiduses miissen Olbenetzt sein, andernfalls
ist die Ursache zu suchen (evtl. Leitungsbruch).

Das Ventilspiel fiir Ein- und Auslaff muf3 bei kaltem Motor 0,15 mm betragen.
| Das Einstellen der Ventile geschieht wie folgt:
‘ a) Motor durchdrehen, bis der Kolben des betreffenden Zylinders bei Kom-
pression die OT-Stellung erreicht hat (Bild 20).
Zundfolge fiir 2 VD 8 8-2 SVL, 1 — 2,
4VD8/8-2SVL1—2—3—4.

Auf keinen Fall bei Uberschneidung der Ventile eine Einstellung vorneh-
men.

Der Zylinder 1 befindet sich vorn links, von der Schwungradseite aus ge-
| sehen (Bild 21).

Bild 21. Richtiges
AnschlieSen der
Kraftstoffleitungen

\
; 30

b) Kontrolle mit der Einstellehre. Diese mul} sich bei richtiger Einstellung
stramm zwischen Ventilschaft und Kipphebel einschieben lassen, ohne
dabei das Ventil abzudriicken.

¢) Stimmt das Ventilspiel nicht, so ist es mit der Einstellschraube am hin-
teren Ende des Kipphebels nachzustellen. Zu beachten ist, dafl bei der
Priifung des Ventilspiels die Einstellschraube immer zu kontern ist
(Bild 19).

3.3.1. Einstellen des Forderbeginns

a) Uberwurfmutter der Einspritzleitung des 1.Zylinders an der Einspritz-
pumpe abschrauben.

b) Gliithkerzen herausschrauben.
¢) Entliiften der Kraftstoffanlage (siehe unjcer 2.6.).

d) Forderbeginnpriifer (Kapillarrohrchen) auf Schraubstutzen der Einspritz-
pumpe aufschrauben und Motor so lange durchdrehen, bis das Glasréhr-
chen zum Teil mit Kraftstoff geftllt ist (Bild 22).

e) Schwungrad langsam in Drehrichtung des Motors weiterdrehen, bis der
Kraftstoffspiegel im Glasrohrchen zu steigen beginnt. Hier muf3 die Mar-
kierung ,FB“ (Forderbeginn) des 1. Zylinders in Mitte Schauloch des
Schwungradgehiduses zu sehen sein (Bild 23).

Achtung! Es ist ratsam, das Einstellen des Forderbeginns von einem
Fachmann durchfiihren zu lassen.

Bild 22. Forderbeginnpriifer
(Kapillarrohrchen)
auf Schraubstutzen
aufschrauben
(1) Kapillarrohrchen
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Bild 23. FB-Markierung
auf Schwungrad

f) Stehen die Markierungen der Schwungscheibe mit dem Gehéause nicht ge-
genliber, kann die Verdnderung des Forderbeginns durch Beilegen oder
Abnehmen von Beilagen unter der Einspritzpumpe vorgenommen werden
(Bild 24). Festmal} der Einspritzpumpe 82,8 + 0,2 mm. Differenz zwischen
Stempelmafl auf Kurbelgehiduse und FestmafBl fur Einspritzpumpe durch
Beilagescheiben ausgleichen.

3.3.2. Einspritzpumpe

Arbeiten an den Einspritzpumpen sollen grundsétzlich nur von einer Ver-
tragswerkstatt oder vom Herstellerbetrieb ausgefiihrt werden.

Bei einem Schaden an der Einspritzpumpe kann diese wie folgt gewechselt
werden :

a) Ausbau

Nach Losen der Leitungen und der vier Befestigungsmuttern kann die
Pumpe herausgezogen werden. Dabei ist zu beachten, dal die Drehzahl-
verstellung auf , Stopp“ steht.

Die zwischen Kurbelgehduse und Einspritzpumpe befindlichen Beilagen
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bestimmen die Einbautiefe der Einspritzpumpe und damit den vorge-
schriebenen Forderbeginn. Aus diesem Grunde miissen die gleichen Bei-
lagen beim Einbau der neuen Einspritzpumpe wieder verwendet werden
(Bild 24).

Bild 24. Verdnderung des Forderbeginns durch Beilegen oder Abnehmen der Beilagen
unter der Einspritzpumpe . (1) Einspritzpumpe
(2) Beilagen

Festmaf3 von Oberkante Kurbelgehiduse bis Nockenwelle GrundKkreis ist auf
Kurbelgehiuse aufgeschlagen

b) Einbau

Die Pumpe muf3 durch ihr Eigengewicht leicht auf ihren Sitz gleiten. Zum
Anziehen verbleiben 2 bis 3 mm. Dazu muf3 die Nockenwelle mit Hilfe
der Durchdreheinrichtung so gedreht werden, dall die RollenstéBel der
Pumpe nicht auf die Erhebung der Einspritznocken treffen. Der Drehzahl-
verstellhebel ist auf ,,Stopp* zu stellen, so dal3 der Stift an der Regelstange
der Einspritzpumpe in die Nut der Regelschiene eingreift. Trifft der Stift
nicht in die Nut, so fiihrt das zum Verklemmen der Regeleinrichtung; ge-
gebenenfalls geringfligig hin und her bewegen.

Achtung! Beim Einbau der Einspritzpumpe ist auf keinen Fall Ge-
walt anzuwenden, sonst wird die Regelschiene verbogen. Beilagen nicht
vergessen! Die Zuordnung der Einspritzleitungen ist aus Bild 21 zu er-
sehen.

3.3.3. Einspritzdiise
Alle 1000 Betriebsstunden Diisen am Abspritzgerdat auf vorgeschriebenen
Offnungsdruck (120...130 kp/cm?) tberpriifen. Nachgestellt wird der Druck

durch Beilagescheiben unter der Druckfeder im Diisenhalter.
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Das Abspritzbild wird dabei nicht beurteilt, da es mit dem Abspritzgerat
nicht eindeutig zu prifen ist und beim Verbrennungsverfahren der Baureihe
VD 8/8-2 keinen EinfluB auf das Betriebsverhalten des Motors hat. Aus diesem
Grunde sollen nur Disen mit festhdngender Nadel ausgetauscht werden,
d. h. solche, die keinen Offnungsdruck ergeben oder keinen Kraftstoff durch-
treten lassen.

Vor dem Einbau neuer Disen sind diese griindlich in Dieselkraftstoff vom
Konservierungsfett zu reinigen. Vor dem Einschrauben des Diisenhalters in
das Wirbelkammeroberteil ist zu tUberpriifen, ob das Disenschutzpliattchen
auf jeden Fall die Stirnseite der Diise gegen Verbrennungsgase abdichtet,
d.h. bei Anlage des Dusenschutzpldtichens gegen die Stirnseite der Dise
"muB zwischen Uberwurfmutter des Diisenhalters und dufBlerem Dichtbund
des Plattchens ein kleiner Lichtspalt (01 ... 0,4 mm) sichtbar sein, siehe
Bild 26a. Ist das nicht der Fall, so mul} ein neues Diisenschutzplattchen ver-

wendet werden. Steht kein neues zur Vertiigung, so kann das alte durch b) mit Kraftstofforderpumpe (1 VD 8/8-2 SL) ¢) mit Kraftstofforderpumpe (2 VD 8/8-2 SVL)
Zurickschlagen der Dichtlippe mit einem dazu passenden Kugelkopfdorn
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Bild 25. Kraftstoffanlage (Schema) o~

a) ohne Kraftstofforderpumpe (1 VD 8/8-2 SL) %

i C

(1) Kraftstoffbehéilter (9) Uberstromventil ‘,”

(2) Kraftstoftsieb (10) Kraftstoffiberstromleitung 5{

(3) Kraftstoffsaugleitung (11) Einspritzpumpe 8

(4) Kraftstofforderpumpe (12) Einspritzleitung 3

(5) Handpumpe (13) Diisenhalter ‘i;

(6) Vorreiniger (14) Einspritzdise N
(7) Kraftstoffdruckleitung (15) Leckkraftstoffleitung .

J d) mit Kraftstofforderpumpe (4 VD 8/8-2 SVL)

(8) Kraftstoffilter
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(Schlagvorrichtung) wieder verwendungsfdhig gemacht werden, siehe Bild
26b.

Beim Einlegen des Diisenschutzpliattchens in das Wirbelkammeroberteil ist
darauf zu achten, dal} es in der richtigen Lage auf dem Sitz zu liegen kommt,
siehe Bild 26a.

Der in der Verpackung bei neuen Diisen beigelegte Kupferring darf nicht
eingebaut werden.

S
2 .
| s
3. 3 Ly St
i 72
=== |

Bild 26a. Diisenhalteranordnung Bild 26b. Zuriickschlagen
(1) Diisenhalter des Diisenschutzplittchens
(2) Uberwurfmutter mit einer passenden Schlag-
(3) Diise vorrichtung
(4) Diisenschutzplédttchen

(Luftspalt beachten)
(5) Wirbelkammeroberteil

36

3.3.4. Kraftstoffilter reinigen

Alle 1000 Betriebsstunden ist der Filtereinsatz mit Dieselkraftstoff zu rei-
nigen. Die einzelnen Platten werden in sauberem Dieselkraftstoff einige Mi-
nuten eingeweicht und geknetet, bis der Filz aufgelockert ist. Hierbei ist der
Dieselkraftstoff so lange zu erneuern, bis keine Triitbung mehr entsteht. Bei
Verwendung von Papier-Filtereinsitzen ist der Einsatz gegen einen neuen
auszutauschen (siehe Bilder 38 bzw. 39).

3.4. Schmierung

Der Olstand in der Olwanne ist jeweils vor dem Inbetriebnehmen des Motors
zu iiberpriifen, wenn nétig, ist Ol bis zur vorgeschriebenen Hohe nachzufillen
(siehe Abschnitt 4.). Die Uberpriifung ist in folgender Weise durchzufithren:

1=
=

Bild 27. Schmierkreislauf (Schema)

(1) Saugsieb im Olsumpf
(2) Zahnradolpumpe

(3) Spaltfilter

(4) Oldruckregelventil
(5) Rotationsfilter

(6) AnschluB fur Oldruck-
manometer

(7) Kurbelwellenlager
(je nach Zylinder)

(8) Reduzierventil fur
Kipphebelschmierung

(9) Kipphebel (je nach Zylinder)
(10) Olsumpt

OlmeBstab herausziehen, mit einem faserfreien Lappen abwischen, wieder
vollstandig einfiihren, nochmals herausziehen und dann Olstand ablesen.
Eine genaue Anzeige erhilt man nur dann, wenn die Uberpriifung bei still-
und senkrechtstehendem Motor, nachdem sich das Ol im Olsumpf gesammelt
hat, vorgenommen wird.

Beim Motor Typ 1 VD 8/8-2 SL ist der Olwechsel nach 50 und 100, dann alle
80 Betriebsstunden durchzufiihren.
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Beim Motor Typ 2 und 4 VD 8/8-2 SVL ist der Olwechsel nach 100 und 200,
dann alle 200 Betriebsstunden durchzufiihren.

Das Ablassen des Oles soll grundsiitzlich bei warmer Maschine erfolgen.
Beim Motor Typ 1 VD 8/8-2 SL und 2 VD 8/8-2 SVL befindet sich die OlablaB-
schraube seitlich an der Olwanne unterhalb des Oleinfillstutzens.

Achtung! Nur ML-Ol verwenden. Ein Spiilen des Motors ist deshalb
beim Motor Typ 1 VD 8/8-2 SL nicht erforderlich. Da sich beim Motor Typ 2
und 4 VD 8/8-2 SVL am Olwanneninnenraum Kiihlrippen befinden, ist es noch
erforderlich, bei jedem Olwechsel zu spiilen bzw. Olwannenschnecke zu sdubern.

Bild 28.

Losen der OlablaBschraube
a) bei Motor Typ 1 VD 8/8-2 ST,
und 2 VD 8/8-2 SVL
b) bei Motor Typ
4 VD 8/8-2 SVL
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Folgende Schmierole und Viskosititsklassen sind zu verwenden:

Umgebungs- Schmierdlsorten Klassifikation
temperatur 5 nach SAE
=] s i
L 9 - %
Z e | £ | 2
g | 2| % |8 E 4 8| &
a S n S =1 ] o >
A M O A e s} =) )
unter 0°C | ML |AC8| OA- | Su- AM | AC8|MDA| SAE SAE 10 W
30-C M3-Alperol 8| 405 40 |10W
iber 0°C ML |AC8| OA- | Su- AM | ACB8/MDA | SAE SAE 20
45-C M3-Afperol8| 408 40 20
ber 30 °C ML OA- A C11 MDA | SAE SAE 30
70-C M6-A 60 30

Achtung ! Bei Handstartmotoren aller Typen sowie Elektrostartmotoren
1 VD 8/8-2 SL. kann zum leichteren Anlassen das Schmiersl ML 30-C bereits
unter 4+ 10 °C eingesetzt werden.

Zu empfehlende Marken-Schmieréle fiir die Baureihe VD 8/8-2 im Ausland

Hersteller Winter Sommer Tropen
Shell Rotella SAE 10 W Rotella SAE 20 Rotella SAE 30
Talona SAE 10 W Talona SAE 20 Talona SAE 30
Esso Essolube HD Essolube HD Essolube HD
SAE10 W SAE 20 SAE 30
Esstic HD Esstic HD Esstic HD
SAE 10 W SAE 20 SAE 30
Castrol Agricastrol HD 10 Agricastrol HD 20 Agricastrol HD 30
Castrol CR 10 Castrol CR 20 Castrol CR 30
Regent Oil Co. RPM Delo RPM Delo RPM Delo
Litd. SAE 10 W SAE 20 SAE 30
Ursa HD 10 W Ursa HD 20 Ursa HD 30
YB. P. Gesell- Energol HD Energol HD Energol HD
schaft SAE 10 W SAE 20 SAE 30
Mobil Oil Delvac 910 Delvac 920 Delvac 930
Gesellschaft Mobiland Diesel 10  Mobiland Diesel 20 Mobiland Diesel 30

Es kann von obigen Firmen auch das HD-Mehrbereichsol SAE 10 W-30 ein-
gesetzt werden. Dieses Schmierdl ist flir Winter-, Sommer- und Tropenbetrieb
zugleich zu verwenden.
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3.4.1. Schmierolfilter reinigen

Alle 1000 Betriebsstunden mufl der Schlammsack am Spaltfilter gereinigt
werden. Dazu muf3 der Spaltfiltereinsatz ausgebaut und in Dieselkraftstoff
gereinigt werden, dabei Spaltfiltereinsatz eine volle Umdrehung betétigen,
Schlammsack von Riickstanden reinigen. Bei Motoren ohne Kopplung der
Spaltfilterbetidtigung mit der Drehzahlverstellung mul3 das Spaltfilter tiglich
von Hand eine Umdrehung betitigt werden.

3.4.2. Rotationsfilter reinigen

Der Rotationsfilter ist erstmalig nach 100 und 200, dann alle 200 Betriebs-
stunden zu reinigen. Dies ist' wie folgt durchzufiihren:

a) Gehiauseoberteil entfernen
b) Rotor herausnehmen und 6ffnen

c) Schmutzschicht entfernen und Rotor mit Waschbenzin oder Tetrachlor-
kohlenstoff auswaschen

d) Sauberkeit der Dichtflichen zwischen Rotoroberteil und -unterteil tber-
prifen

e) Filter zusammenbauen. Hierbei ist zu beachten, daf3 die beiden Muttern
des Rotationskorpers und die vier Befestigungsschrauben der Haube
gleichméfBig angezogen werden.

Bild 29a. Rotationsfilter reinigen

Bild 29b. Reinigen des Spaltfiltereinsatzes
in Waschbenzin
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3.4.3. Reinigen des Olansaugsiebes

Alle 1000 Betriebsstunden ist das Olansaugsieb zu reinigen. Zu diesem Zweck
ist nach dem Ablassen des Oles die Olwanne abzuschrauben. Nach Losen von
vier Sechskantschrauben kann das innere Abdeckblech abgehoben und das
Sieb gereinigt werden (siehe Bilder 38 bzw. 39).

3.5. Reinigen der Luftfilter

Alle 100 Betriebsstunden sind die Luftfilterkombinationen — bestehend aus
Zyklon und NaBluftfiltereinsatz — zu reinigen. Bei starkem Staubanfall ist der
Einsatz taglich zu reinigen. Von Zeit zu Zeit ist das untere Filtergehiduse von
Ol bzw. Kondenswasserresten zu siubern.

Der Zyklon mit freiem Staubaustrag ist wartungsfrei. Die mit Lochblech
abgedeckte Luftansaugoffnung ist von groben Verunreinigungen freizu-
halten.

Bild 30. Reinigen des Luftfiltereinsatzes
in Waschbenzin

Nach Offnen der Spannverschliisse und Entfernen des Zyklons wird der
Filtereinsatz herausgenommen und in Dieselkraftstoff oder Waschbenzin so
lange gewaschen, bis er vollkommen schmutzfrei ist. Nach der Sduberung
ist der Einsatz leicht mit Motorendl zu benetzen.

Sollte sich durch die an einem Luftfilter angeschlossene Kurbelgehiuse-
entliiftung Ol auf dem Boden des Filtertopfes angesammelt haben, so ist
dieses mit einem sauberen Lappen auszuwischen.

3.6. Kiihlanlage

Die Liifterschaufeln, die Kiihlrippen der Zylinder und Zylinderképfe sind
bei kaltem Motor alle 500 Betriebsstunden mit Waschbenzin zu reinigen. Bei
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der Reinigung der Kihlrippen der Zylinder sind die Blenden abzunehmen.
Die Rippen der Olwanne sind in gleicher Weise nach Abnahme des duBleren
Abdeckbleches zu siubern. Luftkanal im Kurbelgehduse (2 und 4 VD 8/8-2
SVL), nach vorheriger Abnahme des Abdeckbleches an der Olwanne, rei-
nigen.

Nach je 1000 Betriebsstunden muf} die duBere Verrippung (Bild 31) und nach
vorheriger Abnahme des Abdeckbleches an der Olwanne auch die innere
Verrippung der Olwanne gereinigt werden (Bild 39).

Bild 31. Reinigen der Olwanne auBen

3.6.1. Axialgeblise

Das Axialgeblase ist wartungsfrei, d. h., die Walzlager werden nur einmalig
bei der Montage mit Wilzlagerfett (Ceritol 4 2k, Tropfpunkt 175 °C) ver-
sehen. Der Lagerzwischenraum im Leitapparat des Gebléses bleibt frei von
Wailzlagerfett.

Hat sich nach langerer Betriebszeit der Keilriemen zu stark gedehnt, so ist
dieser auszuwechseln, da sonst die Abstellvorrichtung betétigt wird. Zwischen
Nase der Spannrolle und Bolzen der Abstellvorrichtung mufi immer ein Ab-
stand von mindestens 2 mm vorhanden sein. Die Keilriemen sind in jedem
Falle immer paarweise zu wechseln, auch wenn nur einer gerissen ist.

Ist durch Keilriemenri3 die Abstellvorrichtung in Tatigkeit getreten, so mul3
vor der Inbetriebnahme des Motors der Bolzen wieder in die Normallage
gedriickt werden (siehe unter 2.4.).

3.6.2. Spannrolle

Die Wilzlager der Spannrolle haben eine Fettfiullung (halb voll — Walzlager-
fett Ceritol 4+ 2k, Tropfpunkt 175 °C) und sind wartungsfrei. Auf Dichtheit
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Bild 32. Reinigen des Spannrollenhebels

des Deckels ist zu achten. Der Spannrollénhebel ist bei jedem Olwechsel
mit der Fettpresse zu schmieren, um ein Festgehen zu verhindern.

Ist der Spannrollenhebel zu fest, so mufl er besonders an den Reibflichen
von Hebel und Scheibe mit Waschbenzin gereinigt werden (Bild 32).

Bild 33. Einstellen der
Spannrollenvorrichtung

43




Das Einstellen der Vorspannung beim Wiederanbau wird wie folgt durch-

gefiithrt:

a) Bei gelockerter Befestigungsmutter wird die Spannrolle an den Keil-
riemen angelegt.

b) Danach wird die Achse mit Hilfe eines Maulschliissels SW 7 um 120° nach
links vorgespannt und die Befestigungsmutter festgezogen (Bild 33).

3.7. Elektrische Anlage

Bei Motoren mit Elektrostart ist nach dem Stromlaufplan die Batterie an-
zuschlieBen. Der Leitungsquerschnitt der Batteriekabel (Massekabel und
+-Kabel der Batterie zum Anschlul 30 am Anlasser) mul3 bei 1 m Leitungs-
linge mindestens 25 mm? betragen. Bei groflerer Leitungslinge ist der
Querschnitt proportional zu vergrofiern (2 m Lénge — 50 mm?). Auf einwand-
freien Kontakt an den AnschluBlstellen ist besonders zu achten. Treten
Startschwierigkeiten auf, ist gegebenenfalls der Spannungsabfall zu {iber-
prifen.

3.7.1. Gliihkerzen

Bei Diisenschiden kann es vorkommen, daB3 durch die dabei auftretenden
hohen Temperaturen die Glithspirale der Gliithkerze wegbrennt. Deshalb ist

)

o

D 43 G Bild 34. Schaltplan

(A) Lichtmaschine

62 42 (B) Reglerschalter

(C) Ladekontrolleuchte

15%415% —25 (D) Ziindschalter

(E) Anlasser

(F) Batterie

N (G) GlithanlaBschalter

%P 252 25 (H) Glithiiberwacher
|_°-| (I) Gliihkerzenwiderstand

(K) Glihkerzen (je nach

A E F Zylinderanzahl)
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es ratsam (besonders wichtig fliir das Starten), nach Auftreten von Diisen-
schiden immer das Funktionieren der Glihkerzen zu Uberprifen. Das ge-
schieht normalerweise mit Hilfe des Gluhliberwachers. Hat jedoch eine
Glithkerze Masseschlul}, so glitht dennoch der Gluhiiberwacher, obwohl die
def ~ wie auch alle dahinterliegenden Glihkerzen aufBer Funktion sind.
Eine sichere Kontrolle ist dann die Beobachtung der Gliihkerzen bei heraus-
geschraubtem Diisenhalter.

3.7.2. Anlasser

Wird der Anlasser entsprechend den gegebenen Richtlinien der Autoelektrik
sachgemal behandelt, so wird er stets zur Zufriedenheit arbeiten. Sehr oft
wird der Ausfall des Anlassers durch den mit der Wartung Beauftragten
verursacht, so sind z. B. ausgebrannte Kollektorlamellen ein Zeichen unsach-
gemifler Behandlung durch zu langes Betdtigen des Anlassers oder ein Zei-
chen mangelnder Pflege, indem die Abnutzung der Bilrsten nicht rechtzeitig
genug festgesteilt wurde.

Birsten und Kollektoren an Anlasser und Lichtmaschine alle 600 Betriebs-
stunden dberpriifen, wenn nétig, reinigen. '

3.1.3. Batterie

Alle 100 Betriebsstunden ist der Ladezustand und der Siurestand der Bat-
terie zu Uberprifen. Die Zellen diirfen dabei nicht mit offenem Licht ausge-
leuchtet werden (Knallgas!). Die Sdure muf} 10 mm tber den Platten stehen.
Zum Auffillen darf nur destilliertes Wasser verwendet werden (keine Me-
talltrichter benutzen!). Alle Zellen sind einzeln zu tberprifen und aufzu-
fillen.

Die Batterie ist sauber- und {rockenzuhaiten.

Die VerschluBschrauben mussen mit Bohrung versehen sein, damit die beim
Aufladen im Fahrbetrieb entstehenden Gase entweichen kénnen. Diese Ent-
liftungsbohrungen sind sauberzuhalten, da sie sonst ihren Zweck nicht er-
fullen konnen. Nach .dem Einflillen von destilliertem Wasser ist die Sdure-
dichte erst !/, Stunde nach dem Nachladen zu messen, da erst dann die
Messung genau ist.

Die Betriebsfihigkeit der Batterie ist an der Siuredichte annihernd er-
kennbar.

Der Ladestrom soll !/, der Kapazitdt der Batterie, d.h. 10,5 A bei 105 Ah,
nicht tiberschreiten. Die Batterie ist geladen, wenn alle Zellen gleichmafig
lebhaft gasen.
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Sduredichte in °Bé Dichte in kg/dm?® | Klemmspannung in V
Ladezustand
Normal!) | Tropen | Normal!) | Tropen je zelle 4™ Zellen-| - ger Batterie
priifgerit
A 32 27 1,285 1,23 26...27 2,4 gut geladen
A 24 18 1,20 1,14 2,1...2.2 2,0 halb geladen
~ 16 13 1,12 1,08 > 1,8 1,75 leer,
sofort aufladen

1) Bei einer Sduretemperatur von - 20 °C

Vor jeder Arbeit an der elektrischen Anlage ist zuerst der Minus-Kabel-
anschlufl an der Batterie zu 16sen bzw. zuletzt wieder anzuklemmen.

Wegen Kurzschluligefahr diirfen keine stromleitenden Gegenstinde (Werk-
zeug) auf die Batterie gelegt werden. Die AnschluBklemmen, insbesondere
auf der Klemmenunterseite, sind leicht mit Sdureschutzfett einzufetten, um
ein Oxydieren der Pole zu vermeiden. Vorher sind diese mit Spiritus oder
Sodalbsung zu reinigen.

Bild 35. Saurestand Bild 36. Siuredichte iiber- Bild 37. Uberpriifen der

iiberpriifen prifen Batteriezellen
(1) Glas-MeQBrohre (1) Siurepriifer (1) Zellenprifgerdt (MeB-
(2) Marke filir Sdurestand (2) Klemmen mit Schutzfett dauer 10 ... 20 Sekunden
(3) Klemme einfetten Spannung siehe Tabelle)

3.8. Schutzbehandlung

Soll der Dieselmotor fiir langere Zeit auller Betrieb gesetzt werden (8 Wochen
oder ldnger) oder beim Versand desselben, ist die Einspritzanlage griindlich
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vom Dieselkraftstoff zu reinigen. Die Innenteile der Anlage sind anschlieBend

zu konservieren.

a) Kraftstoff aus dem Kraftstoffbehélter ablassen.

b) Motor laufenlassen, bis der Kraftstoff innerhalb des Leitungssystems ver-
braucht ist.

¢) Eventuell noch im Kraftstoffilter befindlichen Kraftstoff nach dem Losen
der AblaBschraube entfernen.

d) Kraftstoffbehilter innen mit Korrosionsschutzol KMO 16 einspriihen.

e) Kraftstoffleitung am Kraftstoffbehilter (1 VD 8/8-2 SL) bzw. Kraftstoffilter-
ausgang (2 und 4 VD 8/8-2 SVL) losen und an einen Behélter mit Korrosions-
schutzol anschlieBen und den Motor mehrere Male durchdrehen, bis die
Kraftstoffdiise Korrosionsschutzol abspritzt.

f) Motor auBlen vollstindig mit Korrosionsschutzol einsprithen. Beim 1 VD
8/8-2 SL vorderen Deckel der Kiihlluftfithrung, beim 2 und 4 VD 8/8-2 SVL
oberen Deckel der Kiihlluftfiihrung abnehmen und den Innenraum eben-
falls mit Korrosionsschutzol einsprithen.” — Vor dem Einspriithen ist der
Keilriemen abzunehmen.

g) Nach dem Konservieren die Kraftstoffleitungen wieder befestigen.

h

=

Bei der Einwirkung von starkem Seeklima sind die Motoren aullen mit
dem Schutzwachs ,, Fluid WT“ oder Korrosionsschutzol einzuspriithen.

Bei diesem Schutzwachs muf3 der Motor mit Waschbenzin entfettet wer-
den.

i) Batterie in Pflege geben.
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Empfehlung fiir die Durchsichten an Stationdrmotoren in Verbindung mit

2y . e B NP U N B
CR] a9 el of - T T T & der Wartungstabelle.
n - el ™ ™ ] M m M M M M o o o™ @
0602 X X % X X X XX X X X
0061 % x I. Durchsicht nach 80 ... 100 Betriebsstunden
0081 X X XX X x %
o 1. Luftfilterkontrolle
00L1 < X
009t » L P » DR 2. Kipphebelschmierung tberpriifen
R . — P Ventilspiel priifen, bei Bedarf nachstellen (0,15 mm kalter Motor)
001 = % o . - . - 3. Motor warmlaufen lassen, Oldruck priifen
o - §— 8 — . 1VD8/8-2SL.  2,5kp/cm? ]
5 = > . . . . .
g e - ——— E—¢ 2VD8/8-2SVL 3,0...40kp'em® ! bei 80°C und n = 3000 U/min
sl . 2 % x > , . ,
: 0021 X A X x X ‘ 4VD 8/8-2 SVL, 3,5...4,5kp/cm? l
00TT X Q - X . . -
2 L— — 4. Motor auf Oldichtheit priifen
& oot E X & x x x XXX
X X X & 8 X X P > > -
3 D — 9 5. Olwechsel
2 006 X R - x ) ) o
B o8 . 8 o = DR B — 6. Spalt- und Rotationsfilterkontrolle, bei Bedarf reinigen
> o X op >
= - 7. Keilriemen kontrollieren, Spannrollenhalter abschmieren
00L X @ X
009 » 7 . » » DR o 8. Bei E-Start Glithanlage tiberpriifen
e . — D Glihkerzen kontrollieren
. . R ~ . PR i 9. Betreiber tiber Wartungs- und Bedienungsfehler aufkliren
00 X X
002 X x XX XX . B .
— II. Durchsicht nach 200... 250 Betriebsstunden
001 X X <X X X
1. Luftfilter kontrollieren
é 5 L & E5 R Ak 2. Kipphebelschmierung tiberpriifen
g 52 2 & % B = g g = 2 Ventilspiel priifen, bei Bedarf nachstellen (0,15 mm kalter Motor)
© ~ o= ; o T o 2 P
E’J% s 5 5 § z qge Z 5 £ 2 E 3. Motor warmlaufen lassen, Oldruck priifen
— 2 ) o0 feis) / ,
Ead 2 R 2 0F % %S 1VD8/8-2SL  2,5kp/em?
= -0 =t - = 0 7. | / / : foons
a% ’g% % ,E 3 T 5 s ER:S 2 2 VD 8/8-2 SVL 3,0...4,0kp/cm? bei 80 °C und n =3000 U/min
ER= 2 A 2 5 § g9 Z 4VD 8/8-2SVL 3,5...4,5kp/cm?
%E S = S 3= IS 5 <z - = /
- n PR . . ..
2 i % § £ g . B T £g28 2 4. Motor auf Oldichtheit priifen
b= s8% g é & 3 § E s S.“E 5 = 5. Olwechsel
23 o g = 2] = c o] z [ [3) :
(5] < o = (SR - 0 o o . . e .
= ; I’f@ E ;3 ”E N §n g g A 2y =2 B ﬁ (% ] = 6. Rotationsfilter bei Bedarf reinigen
- 5 mgg.‘l’f = ofEE WS> 0 5.5 =l QNQ_'QE CR-S M - . .
b= S ~ = 2hw T 8 8¢ SR .
_g = Z %1 %g ¥ g g 2£ ‘;;3 & B 5.8 &% 3 ¢ By g 7. Keilriemen kontrollieren, Spannrollenhebel abschmieren
. n o = o o . .. .. ..
-5 § ME) wE S § o 2 qi g g 2 s £ °F 22 CR. gg o = 8. Bei E-Start, Glithanlage iiberpriifen
3 = 58 ¥
B & 282w gnSE3"aS nE v ~§8 88 8g E5E5 ¢ Gliihkerzen kontrollieren
= < cSEE RS NZE235Z 2 E Y2938 8 Tins 2 B . . .
& = 855 24 -a FR 02T & S5z 28 2E £ R 2 z 9. Kiithlrippen am Zylinderkopf und Zylinder reinigen
L, == = o 'Uﬂ\f"‘ggg =3 =0 Q)qull'“ Moo . . . B .
g ; Tg y % §ag2¢c¢8 g £33 £ 585k 80 29 58w% 3 10. Bei 2 und 4 VD 8/8-2 SVL Lichtmaschinenkupplung iiberpriifen
S DS PbERANME ~a0 Km0 ANMDO nv M5 MASE S = . . L.
2 2 2 DR 2 11. Abdeckblech der Olwanne bei 2 und 4 VD 8/8-2 SVL abbauen und reinigen
— - — - —
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IIIL.

Durchsicht nach 600 ... 650 Betriebsstunden

1. Luftfilter kontrollieren

. Kipphebelschmierung iiberprifen

Ventilspiel priifen, bei Bedarf nachstellen (0,15 mm kalter Motor)

. Motor warmlaufen lassen, Oldruck priifen

1VD8/8-2SL 2,5 kp/em?
2 VD 8/8-2SVL 3,0...4,0kp/cm?2 bei 80 °C und n = 3000 U/min
4VD 8/8-2SVL 3,5...4,5kp/cm?

. Motor auf Oldichtheit priifen

5. Ol ablassen, Schlammsack des Spaltfilters reinigen, Spaltfilter kontrollie-

ren, Rotationsfilter reinigen und Funktionskontrolle durchfiihren. Ol auf-
tillen

. Kraftstoffilter reinigen, bzw. Filtereinsatz wechseln, Schauglas an Forder-

pumpe reinigen, Kraftstoffsystem auf Dichtheit priifen

. Bei E-Start Gliihkerzen kontrollieren

8. Beim 2 und 4 VD 8/8-2 SVL Lichtmaschinenkupplung tiberpriifen
9. Keilriemen kontrollieren, Spannrollenhebel abschmieren

10.
11.

Abstellvorrichtung auf Funktionstiichtigkeit tiberpriifen
Kihlrippen reinigen
Abdeckblech der Olwanne bei 2 und 4 VD 8/8-2 SVL abbauen und reinigen

4. Technische Daten

Typenbezeichnung 1VD 8/8-2SL.  2VD 8/8-2 SVL. 4 VD 8/8-2 SVL

Bauform —

Arbeitsverfahren stehend V-Form V-Form
4-Takt 4-Takt 4-Takt

Verbrennungs-

verfahren Wirbelkammer

Zylinderbohrung in mm 80

Kolbenhub in mm 80

Gesamthubraum in dm? 0,4 0,8 1,6

Verdichtungsverhéltnis 20 :1

Kiithlung direkter direkte Luftkiihlung durch

50

Antrieb durch  vom Motor angetriebenes
Radialgeblise  Axialgeblidse

Ventilspiel in mm
(bei kaltem Motor)

Olpumpe

Fordermenge der
Olpumpe in 1/min

Oldruck (Uberdruck bei
3000 U/min) in kp/cm?

Olfiillmenge in Liter

Olsorten

Schmierung

Olreinigung

Leistungsbereich nach
TGL 8346 in kKW (PS) 1)

Dauerleistung I
bei 3000 U/min
Dauerleistung II
bei 3000 U/min

Olverbrauch in g/h
bei Dauerleistung II

Spezifischer Kraftstoft-
verbrauch nach TGL 8346
in g/PSh

bei Dauerleistung II

1VD 8/8-2 SL 2VD 8/8-2SVL. 4VD 8/8-2 SVL

0,15

Zahnradolpumpe
7 13 17
2.5 3,0...4,0 3,5...45
1,8 3,5 5,5

Sommer: ML 45-C oder SAE 20

Winter: ML 30-C oder SAE 10 W
Tropensommer: ML 70-C oder SAE 30
fiir kalte Zonen: SAE 10 W oder darunter

Druckumlaufschmierung

durch Olsieb durch Olsieb im Olsumpf auf
im Olsumpf der Saugseite, Spaltfilter im
auf der Saug- Hauptstrom und Rotationsfilter
seite, Spaltfilter im Nebenstrom auf der Druck-
auf der Druck- seite

seite

4,8 (6,5) 9,9 (13,5) 19,8 (27)
5,1 (7) 11,0 (15) 22,0 (30)
15 30 60

235 220 215

') Die Leistungsangaben gelten fiir einen Luftdruck von 760 Torr, eine relative Luft-
teuchtigkeit von 60 % und eine Lufttemperatur von 20°C, Bei geringem Luftdruck
(zunehmende Hohe des Aufstellungsortes iiber dem Meeresspiegel) verringert sich die
Leistung je 100 m um 1,2%. Bei hdéherer Umgebungstemperatur verringert sich die
Leistung je 5 grd Temperaturerhéhung um 2 %,.
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Betriebsdrehzahlbereich
in U/min
Niedrigste Leerlaufdreh=-
zahl in U/min
Diisenoffnungsdruck
in kp/em?
Forderbeginn der Ein-
spritzpumpe
bei 1500 . .. 2400 U/min
bei 2400 . .. 3000 U/min
Ventilsteuerzeiten:

Einlal 6ffnet

Einlal schlief3t

Auslal} 6ffnet

Auslaf schlie3t
Spaltmaf3 (Kolben-
abstand von Zylinder-
kKopfim OT) in mm
Masse 11T nach TGL 6449,
trocken, in kg

fir Elektrostart
fir Handstart

4.1. Motorausriistung

Einspritzpumpe DFPS,
TGL 12 378

Einspritzdise,
TGL 12384 Bl1. 3
austauschbar mit Bosch

Diisenhalter
austauschbar mit Bosch

Kraftstofforderpumpe
Olspaltfiltereinsatz

Rotationsfilter
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1 VD 8/8-2 SL

1 KS 3

2VD8'8-2SVL 4VD 88-2SVL

1509 ... 3000

700 ... 800

120... 130

24 ‘KW v. OT
27 °KW v. OT

20 ° KW v. OT
50 ‘KW n. UT
50 °KW v. UT
20 "KW n. OT

0,7...08

163 fur GT 124
140 178
125 -

2KS 4 2KS 4
(2 Stiick)

SD1ZD 12
DN 12SD 12

SAG 30/30 mit Diisenschutz
KCA17,S7

ASV TGL 12 381 BL. 3

Al1-R81r-TGL 22225
mit Dichtung

180/1 - u. TGL 20 674

Kraftstoffilter
Anlasser

Lichtmaschine

Batterie, TGL 10 241
Bl 3

Gliihkerze
GlihanlaBschalter
Zindschalter
Gluhkerzenwiderstand
Reglerschalter

4.2 Anzugsmomente

1VD 8/8-2 SL

AR 0,8/12

R-82,5
TGL 14 295
0,6 KW

(0,8 PS)

12V

A 90/150/12 R
TGL 6130

70 Ah, 12V

A TGL 71-1062

RSC 150/12
TGL 200-7754

2VD 8/8-2SVL 4VD 8/8-2 SVL

60 TGL 12 385 Bl. 3
CL 112/1,8/12 IKA-Kenn-Nr.

82 02.10/1
R 11 TGL 6342
1,32 kW 2,2 kW
(1,8 PS) (3 PS)
12V 12V
8002.29
105 Ah, 12V

C TGL 200-3055

A TGL 71-1068

A TGL 71-1010
B TGL 71-1062 C TGL 71-1062

RSB 150/12
TGL 200-7754

(Gewinde 6len und Drehmomentschliissel verwenden!)

Befestigungsmuttern fiir Zylinderkopf
Pleuelschrauben (ohne Kennzeichnung)
Pleuelschrauben (Kennzeichnung ,,10 K*)
Befestigungsmutter fiir Kipphebelachse
Befestigungsschraube fir Nockenwellenrad

Befestigungsmutter fiir Wirbelkammeroberteil

Diisenhalter
Disentiberwurfmutter

Befestigungsschrauben fur Schwungrad

Mittellagerdeckelschrauben

Mittellagerbefestigungsschrauben

Gegengewichtsschrauben

Druckstutzen der Einspritzpumpe
Keilriemenscheibe auf Kurbelwelle

3,5...4kpm
5 kpm

6 kpm

7 kpm
7kpm

2,5 kpm
7kpm
6...8Kkpm
6 kpm

6 kpm

6 kpm

5 kpm

6 kpm
7kpm



5.2. Motor, Typ 2 VD 8/8-2 SVL

Einbaumalle

5.

Motor, Typ 1 VD 8/8-2 SL
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5.3. Motor, Typ 4 VD 8/8-2 SVL
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Kraftstoffbehilter Luftfilter Olwechsel Olansaugsieb
DK 1 — ML 30-C / ML 45-C —
1 1 1 1
taglich 100 80 1000

Wartungsplan 1 VD 8/8-2 SL

Bild 38.
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