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BEDIENUNGSANLEITUNG

MF 70



ALLGEMEINE BESCHREIBUNG,
ANWENDUNGSBEREICH

Der in Lizenz der Firma Gutbrod S.A. gebaute
Zweitakt-Benzinmotor 1 Z 22 ist dank seinen Eigen-
schaften und geringen Wartungsanspriichen fiir
alle Wirtschaftszweige ein sehr gut . geeigneter
Motor.

Technische Beschreibung

Beim Verbrennungsmotor 1 Z 22 handelt es sich
um einen luftgekiihlten Zweitakt-Benzin-Einzylin-
der in stehender Anordnung mit einer Nennleistung
von 3,68 kKW bei 3500 min!. Der riickwértige Teil
des Motorblocks mit Kugellager und Dichtring ist
mit Zentrierflansch zum Anbau des Getriebes aus-
gestattet. Im vorderen Motorgehduse befinden sich

zwei Kugellager und ein Dichtring. Am Motor-

unterteil ist ein Ablassventil fiir das Ablassen iiber-
schiissigen Gemischs aus dem Kurbelgehduse ein-
gebaut. Das Ventil wird durch Drehen mit einem
Schliissel in Uhrzeigerrichtung getffnet.

Im Gehduse ist der Magnetziinderstator mit drei
Schrauben befestigt. Am Motorblockvorderteil be-
findet sich der Kiihlmantel, in dem sich das Liift-
errad mit dem Magnetziinderrotor dreht. Der Kiihl-
mantel wird durch eine Abdeckung vor dem Ein-
dringen grober Verunreinigungen wahrend des
Betriebs geschiitzt. Ausserdem ist -auf dem Kiihl-
mantel der Hand-Motoranlasser befestigt. Im Alu-
miniummotorgehéduse lduft die Kurbelwelle mit
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Pleuel und in einem Nadellager gelagerten Zapfen
in den obenerwdhnten Kugellagern.

Im oberen Kurbelzapfen ist der Kolbenbolzen in
einem Nadellager gelagert.
stange und Kolben. ;

Der Kolbenbolzen ist gegen Axialverschiebung
durch Federsicherungsringe gesichert. Der Kolben
hat drei Kolbenringe. Auf dem Kurbelgehduse ist
der gerippte Zylinder befestigt, der zusammen
mit dem Zylinderkopf durch vier durchgehende
Schrauben zum Gehduse angezogen wird. Im Zylin-
derkopf befindet sich die Ziindkerze.

Auf dem Zylinder ist das Kiithlluftlenkblech ange-
bracht. An der einen Zylinderseite befindet sich
der Auspuffddmpfer, auf der anderen der Vergaser-
stutzen mit Vergaser und Saugluftélddmpfer.

An der Kurbelwelle ist in Richtung Kraftabnahme
der Kupplungsmitnehmer, an der anderen Seite die
Anlasserriemenscheibe angebracht. Mit dieser
Riemenscheibe wird der Motor im Fall einer Stér-
ung am Handanlasser gestartet. Das Anlassen er-
folgt dann mit Hilfe eines Startbandes oder einer
Startschnur.

Der Kraftstoffbehélter ist mit zwei Bandern am
Kiihlmantel angebracht;
Saugluftddmpfer im Halter befestigt.

Technische Hauptangaben

Typenbezeichnung

des Motors 1722 1401

Er verbindet Pleue-

)

an einem Band- ist der E



stehend angeordnetler Vorzindung 3,510,3 vor

Austiihrung
8 Einzylindermotor dem oberen Totpunkt des
Zweitakt-Benzinmotor Kolbens bei Kontaktspiel -
Zwangsluftkiihlung 0,3.:0,5 mm
67 mm ; Spurweite 380 min
62 mm ! ~ Reifentiberdruck 1,7 kp.cin*

. 218 cm? Arbeiisgeschwindigkeit 2,5—3 ku.h!
ennleistung ; 3,68 kW bei 3500 U.min'! | :
etriebsdrehzahlbereich 1800—3800 min™! Mihbaiken 140 cm -
ormverbrauch bei 3,68 KW - ) Anzahl der Finger 26 Stiick

max. 480 g/PS/h Anzahl der Messer 18 Stiick
Jikov 2923 PH Mdhmesserhub  * 80 mm
: Leistung 0,3 ha.h'

iindung mit Lichtspule > :
Neigung des Mahbalkens 4 5°

i : Masse der Mihmaschi 125 k
14.7 DSN 90 4141 (:asse er Mdhmaschine g
97 kg Mittlere

& ‘Schneidgeschwindigkeit
5,14 kW im Bereich des Miahmessers bei .
4000—4500 min'' 700 min’! an der Zapfwelle 1,866 m.s'
4,00—8 Zuldssige Hangneigung dauerrnd 23° bei
700 U.min! bei _ kurzzeitiger
3500 min! Uberwindung des
Motordrehzahl Hangs 30°

Fahrgeschwindigkeiten bei BEDIENUNGSANLEITUNG

tordrehzahl 2500 min! 1. Gang — 2,35 km.h'!

1l. Gang — 6,9 km.h'! Vorbereitung :
Riickwértsgang — Die Schmierung des Zweitaktmotors erfolgt durch
2,35 km.h! ein Ol-Treibstoffgemisch. Die Lebensdauer des
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Motors wird ‘direkt durch das richtige Mischungs-
verhdltnis dieser beiden Stoffe beeinflusst. Wahrend
des Einlaufbetriebs wird im Verhéltnis 1:30 ge-
mischt (mindestens die ersten 10 Betriebsstunden),
danach soll Ol mit Benzin im Verhéltnis 1:40 ge-
mischt werden. :

a) Als Treibstoff fii den Motor 1 Z 22 wird Benzin
BA 90 mit einem Zusatz von 0l M 2T empfohlen.
Beim Fiillen des Kraftstoffbehdlters sind immer
saubere Gefdsse und Trichter zu benutzen; um
unangenehme Motorstérungen durch in den
Vergaser usw. eingedrungene Verunreinigungen
zu verhindern. Zur Einhaltung der richtigen
Schmierwerte diirfen keine Eingriffe in die
durch die Fabrik vorgenommene Einstellung
und die Diisenbestiickung des Vergdsers vorge-
nommen werden (Abb. 2).

b) Nach Losen der beiden Spangen unteren Teil
des Luftolfilters abnehmen und mit Motorsl
M 2T fiillen. Der Olpegel soll etwa 1/2 cm iiber
dem Boden des herausnehmbaren Filterein-
satzes stehen (Abb. 3).

Es wird empfohlen, regelmadssig zu kontrollieren,
ob das Ol im Filterunterteil sauber ist. Bei trocke-
nem Wetter diese Kontrolle tédglich- vornehmen,
ansonsten wochentlich oder monatlich.

Nach jeweils 30 Betriebsstunden ist die Olfiillung
zu wechseln. In der Zwischenzeit reicht es, Ol
nachzufiihllen. Die Kontrolle des Luftfilterdlbades
darf nur bei ausgeschaltetem Motor erfolgen.
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Anlassen des Motors

Nach dem Offnen des Kraftstoffhahns stromt der
Treibstoff in die Schwimmerkammer des Vergasers.
Beim Anlassen eines kaiten Motors ist der im
Schwimmerkammerdeckel eingelassene Fiillstift
mehrere Sekunden nach unten zu driicken. Bei.
warmem Motor ist es nicht empfehlenswert, vor
dem Anlassen die Schwimmerkammer zu ﬂber—'é
fluten. Es reicht, den Gashebel etwa um 1/3 in"i
Richtung Vollgas zu stellen, danach kurz und
kraftig bis zum rechten Widerstand zu ziehen
(Abb. 5). Wenn der erste Start nicht gelingt, ist
das Startseil in die Ausgangslage zuriickzustelleni
und das Anlassen zu wiederholen. Das Anlasserseil |
kehrt - automatisch mit Hilfe einer Riickholfeder
zuriick. Nachdem der Motor 1—2 Minuten warml:
gelaufen ist, Gashebel in die Leerlaufstellung
zuriickstellen. Wahrend der Einlaufzeit ist derj
Motor nicht verplombt. Wir empfehlen deshalb, .
wéhrend der ersten 20 Betriebsstunden nur 2/3 des _1
Gashebelweges zu nutzen. Im Interesse einer langen
Motorlebensdauer ist es wichtig, dass der Motor
nicht in hohen Drehzahlen lauft, solange er nicht -
ausreichend erwdrmt ist. Erst nach dem Durch-
widrmen Drehzahl durch allm#hliches Gasgeben
erhdhen und Motor belasten.

Stillsetzen des Meotors ;‘

Gashebel in die Leerlaufposition zuriickstellen und
nach Absinken der Motordrehzahl Motor durch



Anheben dieses Hebels und Nachhintendriicken
abstellen (Abb. 4).

halten der Ginge

}‘Iht Schalthebel ,S* [Abh 6) konnen der erste und
éwelte Vorwartsgang sowie der Riickwéartsgang
g eschaltet werden. Beim Gangschalten immer auf
folgende Weise vorgehen:

‘,. sashebel in Leerlaufstellung stellen und warten,
&is der Motor bei stabilem Gas lduft. Danach Kupp-
lungshandhebel anziehen und die gewiinschte
ﬁeschwmdlgkelt schalten. Kupplungshebel langsam
irexgeben und dabei gleichzeitig Gas gegeben. Fahr-
seschwindigkeit durch Gasgeben und Gaswegneh-
en regeln. Zum Anhalten der Maschine Gas
vegnehmen, Schalthebel in ,0“ — Lage stellen
~[Schaltschema neben dem Schalthebel beachten!}.
~ Falls notwendig, Handbremshebel betédtigen.

Echtung!
¢

Schalten wahrend der Fahrt ist nicht notwendig.
’.-’Wenn zur Fahrt der zweite Gang eingelegt ist, kann
(auch mit beladerem Anhédnger) in diesem Gang
direkt von der Stelle losgefahren werden.

""Schaitkn‘mbinationen :
Gang Antriebswelle
1. ausgeriickt Fahrt, Schneerdumen
mit Schneepflug
R cingeriickt Méahen, Heuwenden

1L ausgeriickt Strassenfahrt
e zum Reinigen
des Mahbalkens
Riemenscheibenantrieb
Riickwiértsgang ausgeriickt Fahrt ;
Riickwartsfahrt eingeriickt Fahrt, Heuwenden

Betédtigung der Antriebswelle

Alle Arbeitsgerite, die an die Antriebswehle ange-
koppelt werden, werden von den Lenkholmen aus
bedient.

VS e

Einriicken der Antriebswelle

Kupplungshebel driicken, Hebel ,Z“ (Abb. 6) nach
vorn schieben und Kupplung langsam wieder ein-
riicken.

Ausriicken der Antriebswelle

Kupplungshebel driicken, Hebel ,Z“ nach hinten
schieben und langsam Kupplung einriicken.

Einstellen der Lenkholme

Die Fiihrungsholme des MF-70 sind so konstruiert,
dass sie sich je nach der Korpergrosse der bedienen-
den Person sowie am zweckmaissigsten fiir die ein-
zelnen Arbeitsgédnge verstellen lassen. :

Lingsverstellung der Holme

Zuerst Klemmschrauben ,K“ links und rechts im
oberen Holmteil (Abb.. 6) loésen, dann je nach
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Bedarf Holmrohr herausziehen oder einschieben
und Schrauben ,K“ wieder ordentlich festziehen.

Hiohenverstellung der Holme

Befestigungsschrauben ,L“ (links_ und rechts im
oberen Holmteil — Abb. 6) 16sen, Handgriffe in die
gewiinschte Lage verstellen und Schrauben ,L“
wieder gut festziehen.

WARTUNGSARBEITEN AM MOTOR

Die Wartung des Motors ist einfach, aber dusserst
wichtig fir seine Lebensdauer und richtige Funk-
tion. Es ist deshalb notwendig, dass die Wartungs-
arbeiten regelméssig ausgefithrt werden.

Wir empfehlen deshalb folgendes Vorgehen:

Legen Sie ein Notizbuch fiir den Motor an und
tragen Sie Datum, Betriebsstunden und Kraftstoff-
Fullmengen ein. Nach diesen Notizen sind dann die
Wartungsarbeiten auszufiihren. Durch regelmassiges
Notieren der benétigten Kraftstoffmenge erhalten
Sie einen Uberblick iiber dén Verbrauch als gute
Kennziffer fiir den Zustand des Motors.

Die Reinigung des Motors und seines Zubehors
empfielt sich etwa nach 50 Betriebsstunden; ar-
beitet der Motor jedoch in staubiger Umgebung, SO
ist dieses Intervall zu verkiirzen. Zum Reinigen nur
Petroleum und trockene Lappen verwenden, niemals
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Druckwasser dazu benutzen. Besondere Aufmerks-
amkeit ist der Sauberkeit der Kiihlrippen am Zylin-
der und am Zylinderkopf zu widmen. Staubablage-
rungen beeintrdchtigen die Kiihhlung des Motors.
Ein sauberer Motor iibererwdrmt sich nicht, bringt
die volle Leistung und verbraucht auch weniger
Kraftstoff.

Nach Bedarf empfielt es sich, den Filterteil des
Kraftstoffhahns nach Herausschrauben aus dem
Kraftstoffbehdlter zu reinigen.

Um das Anlassen des Motors zu erleichtern, ist
jeweils nach etwa 50 Betriebsstunden die Ziind-
kerze mit einer Drahtbiirste von angebackenem Ol
zu reinigen. Der Elekirodenabstand ist zu kon-
trollieren und auf 0,6—0,7 mm nachzustellen.

Bei der Kontrolle des Unterbrecherspiels ist der
Kontaktabstand auf 0,3—0,5 mm zu uberpriifen.
Kontakte mit einem in reinem Benzin getrdnkten
Lappen reinigen. Wenn die Hauptdiise verstopft ist,
muss der Benzinhahn geschlossen werden. Dann
ist mit Schliissel Maulweite 17 der Stopfen ‘mit
Dichtung am Schwimmerkammerboden herauszu-
schrauben und die Haupdiise mit Hilfe eines
Schraubenziehers herauszuschrauben. Durch Durch-
blasen sind die Verunreinigungen zu entfernen.
Die genau Kkalibrierte Bohrung in der Hauptdiise
darf niemals mit Draht oder einem anderen harten
Gegenstand gereinigt werden. Auf gleiche Weise
ist beim Reinigen der Leerlaufdiise vorzugehen
die im Raum des Uberflutungsstiftes eingebaut und
Imit einem Schraubenzieher herausschraubbar ist.




WARTUNG UND LAGERUNG EINES

;_Der Raum, in der Motor entweder fiir kurze oder
~ langere Zeit aufbewalirt werden soll, muss trocken,

* Motor waschen und sdubern

i Alle Schrauben nachziehen
Unterbrecherkontaktabstand kontroilieren, der
richtige Abstand betragt 0,3—0,5 mm. Im Bedarf-
sfall nachstellen. Kontakte init einem in reinem
Benzin angefeuchteten Leinenlappen reinigen.
Ziindkerzenfunktion {iberpriifen; Elektroden
abstand auf 0,6—0,7 mm nachstellen; schadhafte
Kerze auswechseln.

Moter mit Dieselkraftstoff abreiben oder spritz-
¢n, um die Korrosionsgefahr zu verringern.
Vor der Wiederinbetriebnahime Motor von allen
iKonservierungsmitteln sdubern.

langer Lagerung ist es notwendig:

/ J,.‘ 7

* a) Kontroll- und Einstellarbeiten gemass Abs. d) c]
voriiehmen. )

f" h) Raume zwischen Zylinder- und Zylinderkopf-

§  rippen und Lifterradschaufeln sorgfiltig rei-

nigen.,

h)

Motor waschen und sdubern, entkarbonisieren
(nicht bei neuen Motoren!)

Vergaser und gesamte Kraftstoffanlage reinigen.
Rest Ol (Gemisch) aus dem Kurbelgehduse ab-
lassen.

Alle Schrauben nachziehen. *

Sorgfaltig gereinigten Motor und Zubehor mit
Diesel bestreichen oder spritzen, korrosionsge-
fahrdete Stellen mit Konservierungstett ab-
schmieren.

Bei langer Lagerung mindestens einmal in drei
Monaten Motor kurz, mindestens jedoch eine
halbe Stunde lang in Betrieb setzen. Vor Inbe-
triebnahme von Konservierungsmitteln reinigen.

ch) Nach Probelauf Kraftstoff aus dem Vergaser

i)

ablassen und Motor geméss P. e), b], g) be-
handeln.

Den Probelauf und die Wartungsarbeiten soll
nur eine eingearbeitete Kraft durchfithren und
dariiber Notizen machen.

Wiahrend der Lagerung Motor durch eine geeig-
nete Abdeckung schiitzen (Plane oder Papier).

Gashebel

Wenn sich der Gashebel schwer bewegen ldsst,
einige Tropfen Ol auf das Gasseil tropfen (Maschi-
nendl verwenden).

Getriebe

Vor dein Versand wird das Getriebe im Hersteller

werk

mit Getriebetl PP 90H gefiillt. Trotzdem
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empfehlen wir, vor dem ersten Einstatz der Ma-
schine den Olstand im Getriebe zu iiberpriifen.
Abdeckung des Md&dhmechanismus abnehmen, aus
der Fiilloffnung Olstandmesser ,K“ herausziehen
und abwischen (Abb. 8). Messstab wieder ein-
schieben und herausziehen. Wenn das Ol bis zur
Markierung am Messstab reicht, ist geniigend Ol
im Getriebe. Ist dem nicht so, muss Getriebedl
nachgefiillt werden.

Der erste Olwechsel ist nach 30 Betriebsstunden
vorzunehmen, spédter nach jeweils 200 Stunden.
Getriebedlmenge: etwa 1,3 Liter.

- Olstandkontrolle: taglich, mindestens einmal wo-
chentlich.

Die Olablassschraube ,S“ (Abb. 9) befindet sich
an der Getriebegehduseunterseite in der Mitte der
Achse. Der Olwechsel ist wenn moglich immer
nach Abschluss der Arbeit vorzunehmen, solange
das Ol warm und diinnfliissig ist und schneller und
leichter abfliesst. (Ablassschraube — siehe Abb. 9).
Beim Olwechsel ist der Olmessstab ,K“ heraus-
zunehmen (Abb. 8).

Bremsen

Die Maschine MF 70 ist mit hochwirksamen Bremsen
ausgestattet. Am rechten Lenkholm befindet sich
der Handbremshebel (Abb.- 6), der in mehrere
Stufen eingestellt werden kann. Die R&der des
Motormédhbalkens lassen sich auf diese Weise in
Parkstellung blockieren. Das ist besonders beim
Anfahren eines Hanges von Vorteil. Wenn nach
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einer bestimmten Zeit die Bremswirkung nach-
ldsst, und zwar durch normalen Bremsbelagver-
schleiss, kann die Bremse wieder nachgestellt wer-
den. :

Dazu Gegenmutter ,K* (Abb. 10) und Regelschraube
-S% (Abb. 10)
herausschrauben, Gegenmutter ,K“ (Abb. 10) wie-
der festziehen, damit sich die Regelschraube nicht
von selbst 16sen kann. Wenn sich die Bremsen auf
diese Weise nicht nachstellen lassen, ist nach dem
Lokkern der Gegenmutter ,K“ (Abb. 10) die Regel-
schraube ,S“ so weit wie méglich herauszu-
schrauben. Befestigungsschraube ,B“ (Abb. 10)

um mehrere Gewindedrehungen

l6sen, Seil so lange herausziehen, bis das Seilrohr

fest auf der Regelschraube aufsitzt. Befestigungs-
schraube wieder festziehen und Regelschraube so
lange drehen, bis der geforderte Bremswirkungs-

grad erreicht ist, Gegenmutter an der Regelschrau-

be wieder festziehen.

Bei ldngeren Fahrten hangabwirts ist mit einge-

legtem Gang zu fahren (mit dem gleichen, der bei |

Hangaufwartsfahrt benutzt
gelegentlich und kurz

wird).
benutzen.

Bremsen nur

Besonders bei

Fahrten mit Anhdnger ist vor allem die Anhdnger-

bremse zu betdtigen.

Anschliessen des Mdhbalkenantriebs

Zuerst Zylinderflache (Abb. 12) sdubern, mit Fett
{K3) abschmieren, Sicherungsbolzen herausziehen

und so lange drehen, bis er in die Aussparung in
der Nabe einrastet. Dann ldsst sich der Mah-

i
|



.(olzen der Miahbalkenleiste sdubern, Lagerstelle
~ des Bolzens am Mébalken reinigen und beide leicht
~ abschmieren. Auf den Mihleistenbolzen die An-
triebslaufsohle aufschieben, Médhleiste (von hinten)
Brfassen und mit dem Bolzen bis zum Anschlag

"?fmcht abnehmen! (Abb. 13).

Abschhessend Mihleiste mit einem Keil auf dem
‘_Mﬁhbalken befestigen (Abb. 14].

Im Maihleistenbolzen befindet sich ein Kugel-
'“»échnapper der in den Befestigungskeilsitz ein-
rastet Dabei ist darauf zu achten, dass der Keil
nur so weit eingeschoben ist, damit die Méhleiste
"\*lm Miahbalken zwar fest genug sitzt, dabei jedoch
'”noch beweglich bleibt, um bein Madhen den Bo-
denunebenhelten folgen zu konnen.

1

L M&hmesser

Mahmesser in die Mahbalkenleiste einschieben.
j Zum Anschluss des Mé#hbalkenantriebshebels und
3 des Mihmessers wird an beiden Seiten der mittleren

- Messerfinger der M#hmesserhalter befestigt. Von
_.,‘unten in die Messerklingen ,A“ Spezialschrauben

LB einschieben (Abb. 18), Mahmesserhalter an-

ﬁuauf den Miahbalken schieben. Médhleistenabdeckung -

schliessen, Mutter aufschrauben und gut festziehen.
Dabei ist darauf zu achten, dass die Schrauben-
kopfe immer in die Aussparungen im Mahmesser-
riicken einrasten. Festsitz tdglich iiberprifen.

Einstellen des Mihmesserhalters

Um den Verschleiss der Antrieshebelanschlag-
flachen ,C“ und der Schrauben ,D“ auf das Mini-
mum zu beschrinken, sind sie unbedingt richtig
einzustellen. Spannschrauben (Abb. 18) l0sen, Ende
der Schrauben ,B“ gut sdubern und abschmieren.
Danach Schrauben so lange drehen, bis si auf die
Anschlagflaichen des Antriebshebels aufsitzen.
Schrauben wieder zuriickschrauben, bis zwischen
den Anschlagflachen etwa 0,1 mm Spiel entsteht.
Spannschrauben festziehen (Abb. 18).

E:nstellen der Messerfiihrung

Wenn die Messerfiihrung nach langerem Betrieb
abgenutzt ist, ldasst sie sich mit drei Schrauben am
Messerhalter nachstellen. Zuerst beide vorderen
Schrauben losen und hintere Schraube des Halters
so lange festziehen, bis die Messerschneiden
richtig auf die Mahfingereinsdtze aufliegen.

Méahveorgang

Sobald die Méahbalkenleiste richtig angebaut und
der Motor betriebsbereit ist, kann mit dem Mé&hen
begonnen werden.
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Ach(ungf

Vor dem Anlassen des Motors darauf achten, dass
sich weder vor der [eiste noch in ihrer Nihe
jemand befindot.

a) Uberzeugen Sie sich davon, ob sich der Schalt

hebel ,S" (Abb. 6) in 0-Lage befindet.

h) Der Antriebswellenhebel ,Z“ muss vollkommen
nach hinten geschoben sein (Antriebswelie aus-
gerickt). Abdeckkappe der Antricbsentliiftungs-
schraube abneh;uen.

¢] Motor anlassen. Der Ablauf ist im Kapitel ,An-
lassen des Motors“ beschrieben. :

d} Motor 1—2 Minuten lang warmlaufen lassen.

e] Gashebel auf Leerlauf stellen und warten, bis
der Motor bei niedrigsten Drehzahlen ruhig
lauft.

f) Kupplung ausriicken, mit Schalthebel ,S* Gang
einlegen, Kupplung langsam einricken und
gleichzeitig Gas geben, auf das zu bearbeitende
Grundstiick fahren.

8] Gashebel in Leerlaufstellung schalten und Kupp-

lung ausriikken. Antriebswellenhebel nach vorn

bis auf Anschlag schieben, langsam Kupplung
einrticken und Gas geben.

Beim Stillsetzen der Maschine Gashebel in

Leerlaufstellung stellen, Kupplung ausriicken,

eventuell bremsen.

i) Immer wenn der Motor stillgesetzt werden soll,
Ist es unbedingt notwendig, den Gangschalt-

h
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hebel 8" in (-Lage zu stellen (siclie Schema)
und den Antriebswellenhebel bis auf Anschlag
einzuschiebhen.

Méhen auf ebenen Flidchen

Das Méaschema auf Abb. 16a zeigt die glinstigst
FFahrweise beim M#hen.

Méhen an Hingen

Belm Mdhen an Hingen oder Boschungen wir
nach Schema auf Abb. 16b vorgegangen. Um di
Maschine an Steilhdngen in der gewiinschte
Richtung zu halten, kdnnen Stiitzrollen angebau
werden.

DerFingermédhbalken findet beim Abm&hen
von Wiesen und Parkrasen Verwendung und ge
wdhrleistet sauberen Schnitt. Die Regulung der
Schnitthéhe erfolgt durch Verstellen der Lauf-
sohlen an beiden &usseren Schuhen ,D“ (Abb. 177,

Die Schwadbretter am Fingerméahbalken o
(Abb. 17) legen das abgemihte Gut auf Schwad. '

Die Teilrute an der Kupplungsgabel schiebt
das Mdhgut weg und verhindert dadurch das Ver-
stopfen des Méhwerks ,F“ (Abb. 17).

Achbtungd

Ist die Médhbalkenleiste verstopft, so ist zuerst der!
Motor auszuchalten und erst dann die Leiste zu
reinigen. Wenn ‘es sich nur um geringfiigiges




S e o

Lragen handelt, reicht es, den Gangschalthebel

0“ — Lage zu stellen, die Fiihrungsholime
lerzudriicken, Gas zu geben, so dass sich die
\balkenleiste von selbst sdubert.

~

) v{;mngsal‘beiten an der Midhbalkenleiste

1 bis 2 Stunden Maiharbeit sind alle bewe-
chen Teile der Mahbalkenleiste einzudlen (Dun-
161 OD 8). Regelméssig ist bei der Arbeit die
1stellung des M#dhmesserhalters zu tiberpriifen.
nauso wichtig ist. die Kontrolle der Messerfiih-

6l
muss erst nach 100—150 Betriebsstunden erfolgen.

Wihrend dieses
kontrollieren.

PP 90 H aufiillen. Der nachste Olwechsel

Intervalls jedoch Olpegelstand

Oimenge: 0,75 Liter.

Schmierplan fiir die Mdchmaschine MF 70 [Abb. 19]) %

A

Regelméssig Pegelstandkontroille im Filter vor-
nehmen (M 2T), der einen halben Zentimeter
iiber dem Roden des herausnchmbaren Ein-
satzes betragen soll. Olwechsel nach 30 Be-
triebsstunden vornehmen.

Bedienbowdenseile zu Bogmn der Saison mit
01 abschmieren.

Taglich im Getriebe Olstandkontrolle vorneh-
men (OA PP 90 H); das Ol soll bis zur Marke
am Messstab reichen. Olwechsel geméss Be-
triebsanleitung vornehmen.

Olstandkontrolle so oft wie moglich vornehmen
— fehlendes O] sofort nachfiillen. Olwechsel
gemdss Betriebsanleitung vornehmen (OA PP
90 H).

- Die beweglichen Teile des Méhleistenantriebs

und des Méahbalkens nach jeder Betriebsstunde
mit Ol OD-4 abschmieren. i
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Ursache:

Beseitigung:

Ursache:

Beseitigung:

Betriebsstorungen und ihre Beseitigung

Kalter Motor springt nicht an

Fehler im Kraftstoffsystem.

aj
b)
c)

Uberpriifen, ob geniigend Benzin im Tank ist.
Ubepriifen, ob der Benzinhahn gedifnet ist.

Schwimmerkammerstift so lange niederdriicken,
bis Benzin ausfliesst. Wenn die Stérung hier
liegt, Sieb am Benzinhahn reinigen, Benzin- -
schlauch abziehen und durchblasen. |

Ziindkerze ziindet nicht.

a)
b)

C

o

d)

Zindkerze herausschrauben; ist sie feucht, dann
abblasen und trocknen.
Elektroden und Isolator mit einer Drahtbiirste |
von Zunder reinigen. ,
Elektrodenabstand iiberpriifen — wenn not-
wendig, Abstand auf 0,6—0,7 mm korrigieren.
Ziindfunken kontrollieren. Ziindkerze zum Ka-
belende befestigen und Sechskant der Ziind-
kerze zum Auspuff anlegen. Bei Ingangsetzen
des Reversieranlassers muss an der Ziindkerzen-
elektrode sichtbar ein Funken iiberspringen. Ist
das nicht der Fall, dann eine fabrikneue Ziind-
kerze nehmen und auf die beschriebene Weise
kontrollieren. s

Kommt es auch dann nicht zur Funkenbildung,
so ist das Kabelendstiick bzw. das Kabel zu
tiberpriifen. Wenn auch dann noch kein Funken
liberspringt, ist ein Fachmann zu Rate zu ziehen,
der die komplette Ziindanlage priifen muss.



Ursache:

Beseitigung:

Ursache:

Beseitigung:

Ursache:

Beseitigung:

Vestopfte Vergaser-Hauptdiise. Wenn geniigend
Kraftstoff in den Vergaser gelangt und der Ziind-
funke {iberspringt, es jedoch trotzdem nicht gelingt,
den Motor anzulassen, kann die Hauptdiise ver-
stopft sein. ¢

Ablassschraube an der Schwimmerkammer ab-
schrauben, Hauptdiise herausschrauben und durch-
blasen.

.

Warmer Motor springt nicht an
Motor durch Kraftstoffgemiscﬁ iiberflutet.

a) Gashebel auf ,Vollgas“ drehen.

b) Ablasshahn ,A“ 6ffnen. Der Hebel muss sich
dabei in Senkrechtstellung befinden.

c) 5- bis 6 mal am Starter ziehen. Dadurch wird
der Motor durchgedreht und das iibermassig
angesaugte Gemisch durch die Ziindkerzenoff-
nung und Ablasshahn herausgeblasen.

d) Gut gereinigte Zindkerze einschrauben und
Ablasshahn wieder schliessen. Hahnhebel in die
waagerechte Lage stellen und Motor anlassen.

Motor wird warm — bringt aber nur geringe
Leistung :

Verunreinigter Saugkanal zwischen Vergaser und
Luftfilter oder verunreinigte Auspuffleitung.

a) Olfilter reinigen (siehe ,Wartungsarbeiten®).
b) Liifter (hinter dem Anlasser) und Kiihlrippen
am Motor reinigen. )
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c) Auspuffleitung ausbrennen.

d) Tank und Vergaser daraufhin untersuchen, o
kein Wasser in das Kraftstoffgemisch gelan
ist. Das Wasser setzt sich in Tropfen am Tanl
boden oder im unteren Vergaserteil ab.

Wenn notwendig, gut reinigen.

Storung im Reversieranlasser

Nach Losen der Schrauben am Liiftergehduse Af
lasser abnehmen. Hinter dem Anlasser befinde
sich eine Rolle, auf der sich in Uhrzeigerrichtun
das Anlasserseil aufwickelt und dadurch den Motc
anlédsst. Anlasser nicht zerlegen. Durch unfachge
méasse Reparatur kann sich die Zugfeder 16sen un
Sie verletzen. .
Wir empfehlen, die Anlasserreparatur einem Fack
mann anzuvertrauen. 4




_RBElTSSCHUTZVORSCHRlFTEN

trieb auf Strassen der 1. und II. Klasse ist
zlich untersagt. Strassen der III. Kategorie
nur bei unverminderter Sicht, nur auf dem
n Weg zum Einsatzort und zuriick sowie
nicht bewegendem Maéahbalken befahren
Das trifft auch auf o6ffentliche, Feld- und
ege zu.
ur-, Wartungs-, Schmier-- und andere Ar-
nd nur bei stillstehender Maschine vorzu-
a; d.h., bei ausgeriicktem Zapfwellenantrieb,
altetem Motor und abgebremster Antriebs-

sdienungspersonal der MF 70 muss die Fahr-
s Klasse ,T“, A oder B besitzen.
ienungspersonal muss {iber den Umgang
Maschine belehrt worden sein und aiie
its- und Verkehrsvorschriften einhalten,
dere die Strassenverkehrsordnung u. 4.
GSSR geméass Bekanntmachung des Land-
haftsministeriums MZVZ, Teil 40 vom 22. 12.
wie lt. Verordnung des Innenministeriums
75 Slg., des Verkehrsministeriums Nr. 90/75
des CUBP Nr. 87/71 Slg. usw.).

Ersatzmesser dirien nur in einer ' Schutzhille
transportiert werden. :

Beim Transport iiber Sirasse muss der Méhbalken
mit einer Schutzabdeckung versehen sein.

Wahrend des Arbeitens mit der MF 70 darf sich
niemand vor dem Mi’ihwerk aufhalten. :

Reifeniiberdruck: 1,7 kp.cm?

Der Motormaher MF 70 entspricht hinsichtlich der
Larmentwicklung den tschechoslowakischen Vor-
schriften nur dann, wenn die Zeit der Larment-
wicklung verkiirzt wird. Wahrend einer 8-Stunden-
Schicht darf mit dem Maher nur 50 Minuten lang
ununterbrochen gearbeitet werden. Wird die Arbeit
offter als 10X je Schicht in regelméssigen Abstdn-
den unterbrochen, so kann die Maschine 350 Mi-
nuten lang im Einsatz sein. Hinsichtlich der
Schw.ngungsiibertragung auf die Bedienungskrait
darf der Maher hochstens 30 Minuten je Schicht
ununterbrochen oder unregelméssig unterbrochen
betrieben werden. Bei zeitlich aufwendigeren Ar-
beiten ist die Arbeit regelméassig mindestens 10X
je Schicht zu unterbrechen. Dabei muss das Ruhe-
intervall ohne Schwingungen langer-als 10 Minuten
sein.
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