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VEB Sachsenring Automobiiwerke

Personenkraftwagen Einstelltakellen )
Zwickau
Loch Einstell ung
Ver- ocn- = . o Lo
Zy- mitten- S %o =0 3 fo | s Salas gx 3 L8 E5 2
R - - &2 ® T Tz M t g1 59
Fuhrzeug Lei Hub- | lin- | Vergaser- geseran abstd Vergo.ser Niveau- | 5§ : 3835|838 3 %:: %-g § T |2 2 -§_> 23 Be-
stung saugw. © | Ausftih- G .| 2E | £ o 2 4o 85|50 P65 € s |95 |5 S [3°
TYP PS raum | der- Typ mm d. Fl. rung Hshe < s | 2| a ha a =g N merkungen
zahl @ mm LT | HD | AD MR‘ LD | LLD | PD | PFM | SD | SLD | SNV | ZD toeed
(%] D & s engr & B e e
‘ l Klorp;i usw. o/ [
| eiche
IFA F 8 20 0.690 2 H 301 | 30 60 bis 1955 | 11,5 25 (105 170  — : 60 —_ = — 80 | 400 | 25 — Eginstellung
! ‘ N , | -
| i i . A
IFAF 8 20 0.690 2 o H 3211 32 60 bis 1958 16+1 | 26 105 1240 - | 50 - = — | 150 | 400 | 25 — | wie oben 1.4y
| - i T f ! ] | wie obenS |
i | | | ! ! | ! | verbess. Start-,7 ;§”
IFAF 8 |20 | 0690 |2 ‘H3215 @ 32 60 lab 1959 | 161 |26 105 240 — (50 @ —  — — 150 400 | 25— | yorrichtung A0y
- T T T T I ! ! ! Klomgqi, Coupé
| ‘ i ! ! i eiche ;o
AWZ P 70 22 0.690 2 H 321-2 32 60 bis 1958 | 161 27 '110 {200 — ‘ 50 i — | 150 | 400 25 — ginstellung 7.3
! ] | i ! ! wiebobens ,
i i { i verbess. Start-
AWZ P 70 22 0.690 2 ' H 3216 32 | 60 ab 1959 1641 27 |110 200 — 50 - |- — | 150 | 400 | 25 — | vorrichtung o
YT ! <35 = | 1 z-?
P 50 “JEl-2 § bis Sept. | ‘ | 3’ ¢
Trabant 18 0.500 2 H 261-0 26 | 53 1959 16+1 23 (100 180 | — 45 150 | — — | 100 | 400 | 22 — v
T
P 50 | ab Sept. 225 | 3 ! J ;
Trabant 120 0.500 2 28 HB 1-11 28 53 1959 2241,5 | 23 5110 1190 | — 45 (150 | — — 1120 | — ! 22 — -
P 240 P i ab duli |TEE1 ] , L 60 L
Sachsenring 180 | 2407 |6 | F 3634 36 68 | 1957 #&chi 29 160 180 | 1 65 60 K60 4,0 150 (450 18 & —
e + + T + T
| ab Juli L= L 60 i ] i
P2M | 65 2.407 6 HG 362-3 36 68 1957 16+1 28 |15 160 a—x 50 (140 ' 60 50 170 600 |18 —
H 4
P 50 ‘ 3 L ;
Trabant 20 0.500 2 28 HB 2-1| 28 53 ab 1961 | 2241,5 | 23 [110 \} 150 A ? 45 1150 | — — 120 I — 25 -
I I !
P 60 : i |
Trabant 24 0.600 2 28 HB 2-2: 28 53 ab 1962 | 22-+1,5 | 23 | 115 ‘;150 6x0,8° 45 150 | — — 120, — 25 —
3 5 i 60 | L
PsSM 75 | 2.500 6 | HG362-6 36 68 ab 1962 1441 28 1155 60 | 100 | 60 50 170 | 600 = 18 -—
t T [ v 1 T
| |
* Bezogen von der Auflagefldche des Schwimmergehduses bzw. Vergasergehdusedeckels (ohne Dichtung)
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Personenkraftwagen Einstelliabellen Ubrige sowie auslndische
Produktion
E t [
ver- Lod-‘, ‘- P n s u n g —
Fahrzeu Lei- Zy- gaseran-| Mitten- |y oqcer. & ] folze T 3 'iﬁ é 9 d% ) g ""E EE B
. . - § z w | £l FE 2 532 | =
T 9 stung Hub c:.n Vefrgaser saugw. abstd. Ausfih- an.eou.- 3 J‘-,é 5 3|3 '% -g E é _EE g‘% § :g E -‘Z v!; 2 3 :; g '% Be-
yp PS raum z::l yp o d. Fl. rung Héhe s | T < b3 1 2o [ & 2 é g N merkungen
(%) mm LT HD | AD | MR r LD | LLD | PD | PFM | SD | SLD | SNV | ZD sl r
— Wit Vi,
(%) Dt s engr 8 B e
| 0.0
DKW 600 18 0.585 2 H 26-0 26 53 bis 1958 | 11,5 22 | 100 180 | — | 50 -1 — — 100 | 400 | 25 — Vil
Lol . N | .5
DKW 600 18 0.585 2 H 261-0 @ 26 53 | ab 1959 16+1 23 | 100 180 & — .45 1150 — — 100 | 400 22 — b/
‘ | ; ,
Syrena 27 | 0750 | 2 | H 36213, 36 68 | ab 1958 | 1611 | 31 | 120 240 — [ 50 —| — — | 120 450 25 & — 4,5
| | < | P4, Kadett
Opel 1,1 23 1.074 ! 4 F 323-8 32 58 bis 1958 | 1541 23 90 ' 200 2 50 60 | 40 25 120 | 450 | 18 | 180 | usw.
‘ | ! i | wie oben
Opel 1,1 23 1.074 4 F 324-8 32 58 | ab 1959 15+1 | 21 | 100 | 220 1 55 60 | L4o] 2 120 | 450 | 18 — | verbess. Ausf. J
| | ~
Opel, 1,2 23 1.186 4 F 323-9 32 58  bis 1958 | 15+1 23 | 105 | 200 2~ 50 60 | 40 3‘:71 120 | 450 | 18 | 180
| S !
Opel 1,2 23 1.186 { 4 F 324-9 32 58 . ab 1959 1541 21 110 190 | 1 55 ! 60 | L40) 2 120 | 450 | 18 —
| ! ' 2 ol 1937
| | ! ¢ mpia
Opel 1,3 26 1.297 4 F 323-10 32 58 bis 1958 | 1541 22 | 105 @ 200 2 50 60 | 40 )Té 120 | 450 | 18 | 180 1,3y|, ‘:sz.
Opel 1,3 26 1.297 4 F 324-10 32 58 ab 1959 1541 22 | 110 ( 190 1 55 60 L 40; 2 120 | 450 | 18 — | wie oben
| 4 5 Olympia
Opel 1,5 37 1.488 4 F 323-11 32 58 bis 1958 1541 21 1105 | 200 2 50 60 | 45 28" 120 | 450 | 18 |180 | OL 38
23
Opel 1,5 37 1.488 4 F 324-11 32 58  ab 1959 15+1 23 {110 | 190 @ 1 55 60 | L45 2,5 | 120 | 450 | 18 — | wie oben
. | 3 Baujahr
pel 2,0 36 1.920 6 F 323-12 32 58 bis 1958 1541 20 | 115 | 200 2 55 60 | 45 3,0.| 120 | 450 | 18 180 | 1934-37
¢t
Opel 2,0 36 _717.920 6 F 324-12 32 58 | ab 1959 | 15+1 24 | 120 i 180 | 1 ’ 55 | 60| L45/ 25 | 120 | 450 | 18 | — | wie oben
- |
* Bezogen von der Auflagefléche des Schwimmergehduses bzw. Vergasergehdusedeckels (ohne Dichtung)




Ubrige sowie auslandische

Personenkraftwagen Einstelltabellen )
Produktion
E i s t e i | u
Loch- = o i T ° o] b
; Zy- mitten- L5t tol| § L8k el S8 EE]
Fohrzeug | ™" | Hub- | fin- borg, | cromser- $21 558 28 £ IR LA E £2138 Be-
stung abstd. | Ausiiih- 2 Es |20 & 3% 5% 2 5 |85 |58 37
Typ PS raum | der- d. Fl. rung - b =& b A “lng merkungen
zah! mm HD | MR LD | FD sp | stp | snv| ZD
(%) D a e n gr 8 B e 2.
B ; T * I i i
! ! i ! | Super 6
Opel 2,5 50 | 2.473 6 58 i bis 1958 | 60 50 18 | 180 Kapitén 2,5 usw.
i L i
Opel 2,5 50 2473 | 6 58 ab 1959 60 L50 18 | — wie oben
Fiir M 20 sowie
Pobjeda M 20 50 2.100 4 68 ab 1957 — 75 — 60 = Warszawa
e R
PKW. Warszawa 50 | 2,100 @ 4 68 | ab 1959 60 K70 15| — e
: |
GAS 67 B 50 2.100 4 68 E ab 1957 — | 75 - 65
Mercedes ' Doppelrohr-
2,3 Ltr. 55 2.229 6 68 ab 1957 - 70 — 60 flansch
Ford V 8 i i Doppelrohr-
PKW 2,2 60 : 2.158 8 68 ab 1953 — | 70 - i 60 | flansch
1
Ford V 8 | | Doppelrohr-
PKW 3,6 90 [ 3.560 8 68 ab 1953 | — 1 70 — 50 | flansch
Syrena i ‘ o
S 15 17 | 0750 | 2 68 o= = 25 | — b
Syrena | ' -
S 15 27 | 0750 | 2 68 - - 15 — TR
| i f -
Moskwitsch 407 45 1.400 4 58 | ab 1962 60 | K60 15 — [
i 1
A A - i i
AW F 312 A\ o84l 5 L ¢y - - £ §
wWaae, ! Lo £ i
ool t 76
* Bezogen von der Auflagefléche des Schwimmergehduses bzw. Vergasergehdusedeckels (ohne Dichtung)
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VEB Robur-Werke

Lastkraftwagen Einstelltabellen Zittau
Loch Eins¢tellung
och- - o
Lei- Zy- a\:ee'r.un- mitten- | vergaser- . 8 é 0l Se -§ 2o —y'é’ ‘é’ o &% ) g "-’-E E E Bo
Fahrzeug © Hub- | lin- | Vergaser- 9 bstd 9 Niveau- | $5 | 351 23| 5 |65 83 g3 |ETG T legvls2 83 Be-
stung saugw. | 9°std- | Ausfiih- L= IU TIZT| a2 |87 S5 5% |28l 8 |95 5D _°
Typ PS raum | der- Typ . d. FL. rung Hahe - s 2 a a3 =1Aa¢8 merkungen
zehl @ mm LT | HD | AD | MR| LD | LID ! PD | PFM | SD | SLD | SNV | ZD oM. vl
(%] D as engor & B e
| | L6
Granit 27 | |
stationdr 50 2.676 4 H 32-1 35 68 bis 1954 11,5 25,5| 130 | 240 | — 60 — 1 — - 100 | 400 | 25 — | LIV
| [
Garant 30 K | | I |
stationdr . 60 3.000 4 F 323-5 32 58 bis 1957 15+1 | 18 | 145 220 3 | 50 100 | — — 100 | 450 | 18 —
Garant 30 K | | ( |2 i ! J | :;rv;gvgggd;?t
stationdr 60 3.000 4 F3633 36 68 ab 19| 1541 26 140 190 1 60 60 —  — | 160 600 18— 7yischenflansch 1
i | bis Mai . 1 1
Granit 27 LKW | 50 2.676 4 F 323-6 32 58 1959 15+1 19 | 135 220 3 | 50 100 | — — 160 | 450 | 18 | 160 r GasanschluB
| | | L
| i‘ i | Yy Ersatz fir
) 1 ab Juni ' F 323-6 mit
Granit 27 LKW 50 2.676 4 F 3636 | 36 68 | 1959 15+1 27 | 150 | 180 1 60 60 | K60 4 160 | 600 | 18 —_ f
| ) Zwischenfl.
| i Saugrohr in
Granit 30 K 60 | 3.000 4 | F3237 | 32 58 | 1541 | 18 |140 220 | 3 | 50 [100 | — | — | 100 | 450 | 18 [140 Rﬁ:fg,‘f,i‘f;e'
i Zo Ersatz fir
Grani ! o 4 F 323-7 mit
ranit 30 K 60 | 3.000 | 4 |F3632 = 36 68 | 1541 | 26 (140 190 | 1 | 60 | 60 | K100 4—5 | 160 | 600 | 18 | — | Zuischenfl. (
Garant 30 K 60 3.000 4 F 362-2 36 68 1541 28 140 190 1 60 60 |70 — 160 | 600 | 18 — | Garant 30 K
Garant 34 | K100
LO 2500 70 3.345 4 F 363-5 36 68 ab 1960 15+1 27 145 | 160 1 60 60 ?0 4—5 | 160 | 600 | 18 —_ {'/
! ! |
| r | |
i | | ! |
| | |
| | 1
> f
| I -
- o e | |
 Bezogen von der Auflogefldche des Schwimmergehduses bzw. Vergasergehdusedeckels (ohne Dichtung)
- sy
P . e ®
i VEB Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt
Lastkraftwagen ; Einstelltabellen o
(vormals Framo-Hainichen)
| ‘ Loch | Eins¢tell ung
Ver- och- | e T o P
Zy- mitten- L8R Lg B -0 RN sES B . 2 ES &,
Fuhrzeug Lei- Hub- | lin- | Vergaser- gaseran- bstd Vergoser- Niveau- .g'.ﬁt %§ | 35 | '5 g3 5% g'g %% g Ed E% 'E_’ a3 Be-
stung | saugw. | P9 | Ausfiih- CTTI32 8% |39 2 |s0 85| Ev iS58 § |9 £9 37
Typ ps | roum | der- Typ o d.Fl. rung Héhe T <= 2| & | & =laz merkungen
zahl @ mm T HD | AD | MR| LD | LLD | PD | PFM | SD | SLD | SNV| ZD
%] l D G s engr & B e AL . "”ﬂf’b’/:
[ | 71
Framo V 501 171 0494 2 | H 30-0 30 58 | bis 1956 11,5 | 22 100 190 — 50, —| — | — | 100 400 25 — | o |
: ‘ 1 ! T ! ‘ |
Framo V 501 17 o494 | 2 H3011 30 | 53 ab1957 1641 22 100 200 — 50 — — | — | 100 400 25 = — 20|
Framo V 901/2-Z | 28| 0900 3 | H 322 35 68 | bis 1955 11,5 19 95 190| — 45| — — | — 115 400 25  — G
] ‘ \ i
Barkas ! | 3 | | [ | J
V 901/2-Z .28 0.900 3 H 362-4 | 36 68 bis 1958 } 18+1 1 22 95 ‘ 20| — 50, —| — — 120 | 450 | 25 — | AN
i T T i + + i
Barkas | i l ! | Verbess. Start-
V 901/27 (41) 28 0.900 3 H 362-11: 36 68 ab 1958 ; 1841 22 95 200, — 50 - - — 120 | 450 | 25 | — | einrichtung e
| | | i {
Barkas V 901 (43) 28 0.900 3 H 3627 | 36 68 bis 1958 18-+1 24 1100 © 200  — 45 —_ - — 120 ' 450 | 25 — ! Ay
i ! | \ Verbess. Start-
Barkas V 901 (43) 28 0.900 3 H 362-12: 36 68 | ab 1958 = 1841 24 | 100 200  — 45 - - — 120 450, 25  — einrichtung ; -y
1 : ‘ 7 T
| |
F 8/Il RS 08/15 15 0.690 H 321-7 i 32 60 | ab 1958 1641 26 | 95 200, — 60 — i - — 100 « 500 ; 25 — Startvergaser
“ ! ! ! ‘ Stationér- _
EL 350 HG 362-4 | 36 68 16-+1 30 | 130 350 | — 55 | 120, — — 120 | 450 15 @ — Motor Z- ~>, b
? 3 \ | 1 Stationdr-
ZL 770 | HG 362-5 36 68 16+1 30 115 180 | — | 50 160 = — 120 450 | 18 | — Motor (- (,, )"
B 1000 40 0900 3 H 36217 36 68 | ab 1962 1641 | 28 | 120 280 | — 50 — | — | — | 120 450 18 — 1450
| | | | | ) |
R T | | T e Ay |
B 1000 45 1.000 | 3 | H 362-21 36 68 | ab 1962 16+1 28 120 240  — | 60 [ -— 120 | 450 18 — e Bofe & 3—‘
| L ! | | oty <.
. f i i 1 ¢ - -
Tinn sy pahe | 5 ! i | | ! ., [
ZW 1103 ' 28 1.100 © 2  HS 362-4 36 68 E ab 1961 = 16+1 | 30 i 130 200 [ — 75 - - - 150 | 450 ] 25 _— 4 \

* Bezogen von der Auflagefliche des Schwimmergehduses bzw. Vergasergehédusedeckels (ohne Dichtung)



Ubrige sowie ausléndische

Lastkraftwogen Einstelltabelien
Produktion
| ‘} ver Loch. E i n .s t é Il un g §
Lei- Zy- | aseran-| Mitten- | v oqcer. B EE TR ':; - ‘5.":%’ | aé) o é_ P § .‘-ﬁ Eg 1] o
Fahrzeug Hub- | lin- 1 Vergaser- | ° absid. | g”‘ Niveau- | 55 §'—'§ 95| £ 183 82 | oalEss T BRI 32|83 Be-
T stung raum | dor-| T saugw. usfiih- Héhe * =g | £T 20| 2 47° 33 | 5 |26 & g |95 g8 Q7
ypP PS | e mm d. FL. rung i = i & 2 Tlwng merkungen
zahl %) mm LT | HD | AD | MR| LD | LLD | PD |PFM | SD [ SLD | SNV| ZD
| | %] D s engr 8 B e J
| l i | | ‘ |
| | | ' ‘ ,
Studebaker 87 | 5183 | 6 | CF360 365 6 |ab 1953 | 1541 — 135 95 | — 77 — 6 | —  — | — —  —
i i 1
j | ’ ‘
Chevrolet 78 | 3549 | 6 CF361 365 | 68 | ab1953 | 1541  — 160  — -— 80  — 70 @— | — — —  —
; ‘ — ; |
i ; ! i | {
Opel 3,6 75 | 362 | 6  CF362 365 68 | ab 1953 | 1541 1295 130 | 50 | — 80 | — |70 — | — — — | — |
! ] | | ! |
Ford 6 | | |6 | CF364 365 68 ab 1953 1541 (295 120 40 |— 90 — 70 @ — — — —  —
Ford V 8, | | 1 ‘ ' i D )
LKW 3,6 |90 3560 | 8 | CF366 | 365 68 ab 1953 | 1541 295 140 50 — 75  — 70  — | — | — — | — “ﬂgﬁspcﬁlmm
Ford V 8, J ! : ‘ ! i 1 ‘ ! CF 36-6 verw.
LKW 3,9 o5 3924 8 | CF366 365 68 ab1953 15k1 29,5 140 50 |— 75 | — 70 —  — — — i — HDindiv.fest-
; ! | | | leg., s. w. oben I
! | ! | | | :S Zwi |
{ | ez, Zwi- t
GAS 51 70 | 3.480 | 6 | CF 3614 365 68 | ab 1957 | 1541 1295 125 60 |— | 70 | — } 75 - - = = = schenfiansch
| | ! ‘ | : | Spez. Zwi-
SIS 150 70 | 555 | 6 | CF 3615 365 68 ab 1957 1541  — 140 60 — 70 — 75 — — — —  — shenflansch ]
‘ i | ‘ ' Spez. Zwi- |
SIS 151 95 555 6 | CF3616 365 68 ab1957 | 151 — 150 70 — 70 — 75 — — — — - sehenfiansch
| | | ‘ ‘ ‘ i !
| i ! { | ! |
s | ‘ } :
,,,,, . - —
| | ; i b ‘ : ‘
| | | | i |
B I | A . L

* Bezogen von der Auflagefléche des Schwimmergehduses bzw. Vergasergehdusedeckels (ohne Dichtung)

VEB Fahrzeug- und Gerdtewerk

Motorréder Einstelltabellen }
Simson-Suhl
! I Einstell ung
Verga | Loch- , T
) Zy- " | mitten. | Luft- | Kraftstoff- & ) %5 5 , 4 8 355
Fahrzeug Lel- Hub- lin- Vergaser- seran- | filter- anschiuB | Niveau- %§ 3 § = 3 2 § g < 88 528 Be-
stung | abstand S T3 5 8 5% O 23 g .
Typ ps | roum | der Typ SQUEW- | g Fl, | anschl. far Hehe® | T Z = 3 “ | N 2 2% | merkungen I
zahl 'g' ! mm mm | Schlauch WD | ND ™ LD Gs | s | e |
| (%) Dt s engr & B en i ;l!f-l/,,q;l‘
’ 21| | 1 [
AWO 425 12 0.248 | 1 KL 322-0 22 | 50 40 8Xx12 221 60 — — 0 @ — 50 - |
iy 12 0247 1 N222 2 | 48 | 35 | 8Xi2 | 3041 85 65 2 3 2 - 4 4
Simson Sport 14 | 0.247 1 N 261-1 25,5 53 40 8X12 | 3641 100 70 3 40 36 — 4 el
E - e
Moped SR 1 1.5 0.048 1 NKJ 121-1 12 40 25 6X10 6—1 55 212 — — | 15 - 3
kel | .
Moped SR 2 1,5 0.048 | 1 NKJ 122-4 ' 12 40 25 | 6X10 6—1 55 212 — - 15 - 3
Roller KR 50 2,1 0048 1 NKJ 132-0 13 40 i 25 6X10 6—1 . 60 212 | - — 15 — 3 ‘
i \ i ‘ l i T !
Simson | | | | | | i | L
AWO 425 12 . 0247 | 1 22 KN 2-1 22 | 48 35 8Xx12 30+1 85 67 2 ‘ 40 40 - 4 i Y
j‘ | | i ! i
Simson Sport 14 0247 1 |255KN21, 255 53 40 8X12  3&+1 | 105 70 3 15 55 — 3 3
i | |
Moped SR2 E 1,3 0.047 | 1 NKJ 123-4 = 12 40 25 610 3,541 55 212 0,4 — 15 —-— 3
! ‘ -
Roller KR 50 21 | 0.047 |1 NKI1322 13 | 40 25 6X10 61 60 | 212 0.4 - 15 — 3 -
Roller KR 50 21 0.047 1 NKJ 133-2 13 40 | 25 | 6X10 6":1 60 212 0.4 -— 15 —
il Lg g Ly (2T Wiyl o (MY 1553 oA ey Lr1o LA Ly e 03 T a0 -~ ¥ | 1éo
: S bes | Sh gy rs : oo v, i ;o ~ -
iR 5RY-2| Ly losydy W43 fyj/‘q[ ) ve | s € x1e | § byl ete] 08 - 16 — ¢ e
N T T 7 7 T T — T T T
Cgpr A anouvI, 4 W3 1349 4 ) ¢ At ) o Y 4 7 )y — . s
5(4 ' * gezggen von Aufiageﬂ&‘die’éés gchwi"ri\mergéhs’&usedécéels v N 6 \K o (12 C! L8 LA - 3 Al

ik



Anbau- und AuBenbordmotore Einstelltabellen
Vors Loch- E i s t el l ung .
) Zy- erga- | en. | Luft- | Kraftstoff- s n g | 0% 8 | $is
Fahrzeug Lei- Hub- | lin- | Vergaser- | S€ran- | . 4| filter- | anschluB | Niveau- §3 3 § =v-§ 28 82 E =§ 3 Z'E o Be-
stung saugw. sta -5 L1 R g [ORl ER) T 3 A
Typ PS raum | der- Typ W | 4 Fl. | enschl. for Hihe* | X z - 9 “ N 3 g3 Ewgrkungeé\
mm < -~ /
zahl o mm mm | Schlauch HD ND ™ LD Gs m [ s | e
%] DU s engr 8B en =0 G,
; !
Stepke 0,8 0038 | 1 | NKJ 1021 10 40 25 610 6—1 50 | 212 - - 15 — 3
MAW |13 0049 | 1| NKJ 1221 12 40 25 6xtwo | eL1 | 55 212 - - 20 — 3
Tammier 1,5 | 0075 | 1 | NKJ 1222 12 40 25 6X10 61 60 | 210 — - 20 - 3
i I !
Nixe 1,2 | 0048 | 1 NKJ 1223 12 | 40 25 610 61 60 212 — - 20 — 3
‘klemm- |
AuBenbord- | anschl.
motore 4 1 | KNB 17-4 17 230 25 6X10 | 2341 20 - 0 30 — — 4
Stepke 08 | 0038 | 1 | NKJ 103-1 10 10 25 6X10 | 3561 50 | 212 0.4 — 15 — 3 172
MAW 1,3 0.049 | 1 | NKJ 1231 12 40 25 6X10 |3 &N 55 | 212 0.4 — 20 - 3 |1
Tammler SB75 | 1,5 | 0.075 | 1 | NKI 123-2 12 40 25 6X10 &4 60 | 210 0,4 - 20 — 3 |/
I (13 g4
LI N e 2 - - 2o - ~
A is{ A3 g2 7 Wy 3
M3 eo g 2 215 i 1 Y 95 ¢ oo
s - p ! 3 ? & . / ’ -
HB 128 D jzoungq-al <Y | <1 ) sacoq 10 L4 ¥C | o 4 2.e5
— -
T s (g - s, WA 958 ~ 1, A J ¢ . .
53 3574 Y st A iy tsigl 15 | Yo | 37| Casa|gryg ;{,v())’ 212 |55 - | (5| - ¢ leo
i3 42574 N
- ey 6 Losrgl 2 P a - PYNEY 0 iy | ~ | - .
, Focalte 205" © |or2d) 1 [¢cuavBry 22 ¢l 35 VAAG LT+ TV [ S 3y | 5s 3 S0 3
T o’ P P Miut - Y }
TS Loy jnedyl A (MIJis2g) 1y Lg | 20 bx1e | ¥4 | £g (]2 | D¥ Y l o - Sl ado
; + ; ‘ -
* Bezrogen von Auflagefléche des Schwimmergehdusedeckels
Einstelltabell VEB Motorradwerk
g i abellen
Motorrdder nste Zschopau
] | | Eins¢tellung
| Veraa. | Loch- ? } - T
Zy- | Veradr | iden- Luft- | Kraftstoff- &y %0 %% R ; 9 Yo 335
Fahrzeug Lei- Hub- | lin- | Vergaser- i seran- | . stand | filter- | anschlub | Niveau- :E.'% 'g_?'; E:-E % 5%' g_‘g Z._%' g Z S Be-
TYp 5’:’5'9 raum | der- Typ saugw. d. Fl. anschl. fur Hehe® T z = 3 i N Zo .g > merkungen
) zahl mm mm mm | Schlauch __HD ND ™ LD GS ZD TNS T
& (%) Disengr B en lesuid,
!
RT 125 55| 0123 | 1 | KNB 175 17 23 25 6X10 | 231 80 - 0 - - — 4
MZ RT 1251 6 0123 1 [ NB201 | 20 29 35 6X10 21,51 80 67 1 35 15 — 4 .5
MZ RT 125/2 6 | 0123 | 1 |NB 201 20 29 35 6X10 |21,5-1 80 67 1 35 15 — 4 2. N
NB 221-2 22 N - 3 <
MZRT 1253 | 65 0123 | 1 |22KNB1-2 | 22 29 35 6X10 [21,5+1 85 67 2 35 25 — 4 -3
| ‘ N 2617 | 26 p ’ co
MZ ES 175 10 0472 | 1 L26KN11 | 26 32 40 8X12 | 2841 100{7y) 67 3 45 Yo - 4 2%
| L N7t 27 1 5> &
MZ ES 250 145 0243 1 27KN 1,3{ 27 32 40 8<12 | 28-+1 | 105/7p) 67 3 45 Ly — 4 2
i
MZ BK 350 17 0343 | 1 NB222 | 22 29 35 610 [21,541 95 67 1 30 14 — 3 ()
MZ RT 125/1 6 | 0123 1 |20KNB1-1, 20 29 35 6X10 | 2141 80 67 2 40 40 - 4 2 <
MZ RT 125/2 6 0123 | 1 [ 20KNB11: 20 29 35 6X10 | 2141 80 67 2 40 40 — 4 LY
| AR e Mo Co 4.0 o |
5 . 1 — ey 2
MZES 125 | 85 0123 | 1 22KNB13| 22 | 29 3 | 6exi0 2 | e | ® | g 3B | 3 4 s Ky
MZ ES 150 10 0143 | 1 | 24KN1-2 24 32 40 8x12 | 281 115 70 ;. .3, % 40 — 6 bty
- B SRR S — SRR S SR SR %t o SR —
| .
MZ ES 175/1 12 | 0472 | 1 | 255KN1-2] 255 | 32 140 8X12 | 2841 100 0 3,3, 4 40 — 5 ‘ ¢.>
! ! -
MZ ES 250/1 16 | 0.250 | 1 ‘ 28,5 KN 1-1| 285 | 35 45 812 | 281 120 |77 (11,0 85 40 — 5 L i,
i — |

* Bezogen von Auflagefldche des Schwimmergehdusedeckels




VEB Motorradwerk

L N
Motorrdder Einstelltabellen
Zschopau
E i s t e |l | umng
Verga Loch- ‘ | o
Zy- " | mitten- Lufi- Kraftstoff- ' P '.}.-5-) 5 , 8 N 55§
Fchrzeug Lel- Hub- lin- Vergaser- seran- | b 4| filter- anschiuB | Niveau- ] 5 S E -_E’ K 2 5 g2 235 % z3 Be-
stung abstan o3 S5 R 85 O] 55 T 5o
Typ PS raum | der- Typ saugw. 4.Fl. | anschl. fur Hshe* I z - 9 “ N 2 23 merkungen o
zahl mm mm Schlauch - ek,
P mm HD ND ™ LD €D pin) NS Pl
- & o
(%] D U s engr & B e n
; ! I ‘ i drede Gyof e
MZ ES 300 18,5 | 0.203 | 1 |30 KN 1-1 30 35 45 8X12  28+1 120 77 4010 45 0 — 6 iy €O
i Y it
MZ BK 350 17 | 0343 | 2 | 22 KNB 1-1] 22 29 35 6X10 2141 20 67 2 40 0 @ — 4 2.y
| — | ;
| | i
Motorroller -~ VEB Industriewerk Ludwigsfelde
] | T
Pitty 55| 0125 | 1 | NB 20-2 20 29 35 6X10 | 21,541 80 67 | 1 35 15 — 4
Wiesel 55| 0125 | 1 | NB202 | 20 29 3 6X10 | 21,5+1] 80 7 1 3 15 - 4 <
3 o E ! I ;5 2
PR 170 CNo2a1 | 28 Lo £3 3
Berlin §255 | 75 | 0143 | 1 ' 24KN11 | 28 | 32 40 610 | 2841 90 67 | 3 o ge - 3 53
; T ) ]
; i | t | o
Pitty 55| 0125 | 1 | 20KNB12, 20 29 35 | 6X10 | 2141 80 67 2 40 40 — 4 <.3
! !
Wiesel 55| 0125 | 1 | 20KNB1-2 20 29 35 0 6X10 | 2141 80 67 2 40 40 - 4 2.
Berlin 70l av| e : et -
RM 150/1 %5 0.143 | 1 |24 KN 1-3 24 32 40 6X10 | 28+1 0. 67 3 45 40 - 5 Qrrdlaba <8
i
"rd"fj px’ Ly 2. R 3 !
- y iV / ] 5 ~” |/ ) ol ~a
RMacy s | 25 101%3 4 é‘ ¥ | 3¢ Yo | Lado (&g 961 40 witse] $ 2] Vo < & | “ o5
- | )
* Bezogen von Auflagefidche des Schwimmergehé&usedeckels
Motorréder und stationdre Motoren Einstelltabellen Ubrige Produktion
| Eins tel u n g i
Verga Loch- . : L9
Zy- " | mitten- | Luft- | Kraftstoff- Lo < %% S e g ' 535§
Fahrzeug Lei- Hub- | lin- | Vergaser- | €N~ | 4 ond | filter- | anschluB | Niveau- %% '§é’ %-E %_% 8% E_!é :;Z' 2 Be-
Typ m:s‘g roum | der- Typ AU g Fl, | anschl. fur Hohe® | T z = - S £ 27| merkungen
zah! @ | mm | mm | Schleueh wp | Np | TN | b | es | zo | 1IN ek
%} D s engr 8 B en Ly,
. - : T w
el 30N P 1 5 D .
- Fl. hor. /- “e ‘
EMW R 35 12,5 | 0.340 KL 325-0 25 50 mm 40 8X12 | 2241 65 — — 35 — 1 70 —
T2onped ! ) p
| 0.200 TP WA
fir Motore v. — 0.400 | — K 220-1 20 29 35 8X12 22-H1 65 —_ — 45 = e — SN v
Vilzi 3 | i no
EL 308 6| 0205 1 | K=2202 20 29 35 6X10 | 2241 75 - — 45 - |lre —
| | 20
EL 308 61 0295 | 1 | KS 2200 20 2 35 6X10 | 2241 80 - = = 1133 —
R 0
EL 308 6| 0295 1 | KS 2205 20 2 35 6X10 | 2241 85 — - % — 3T -
EL 150 4] 0143 1 KNB176 17 25 25 | 6X10 | 231 920 - — 40 - - - -
EL 150 4| 0143 1 | KNB17-7 17 25 25 6X10 | 23-+1 95 — — 40 - — =
- L3S i-4 gy i b o
EL 150 4| 0143 1 | KNBS17-4| 17 25 25 6X10 | 23-+1 @0 — — 40 - — <
wwBS 21§ | Ky : P
EL 150 4] 04143 | 1 | KNBS17-5 17 25 25 610 | 2341 . 90 - — 40 - — <
EL 150 41 0143 | 1 | KNBS17-6 | 17 25 25 6X10 | 231 80 | — - 40 — - 4
TRy s | .
Schlepper i f. Rohr | "o
Pionier ; KS 223-0 23 29 33 8X1 2241 95 - - 80 = 4T —
[ v . T ‘
’ vi-£ Fl. vert. | | i 4
M 72 N 2411 24 (53mm 40 8x12 21,541 95 67 3 40 36— 3 [
Wl -y Fl. vert. | | i )
M 72 N241-2 | 24 53mm 40 8x12 | 21,541 95 67 | 3 40 3 | - 3
S 261 ¢ W5 C67-1 Fl. hor. : } o ! | ‘o>
VR Polen Exp. I NS 261-0 | 26 53 mm 40 8x12 | 28+1 100 1f 70 3! 35 35 — 3 2. <
| | ‘ ‘ S S C A

* Bezogen von Auflagefldche des SchwimmergehGusedeckels




